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IEBSTYTUT LOTNICTWA Dnia 12.10.1960 x.
WARSZAWA « OKECIE

ORZECZENTIEL Nr 13/TL/60 "'"'"

_ Dla Dyrekeji Zakladdéw Sprzetu Lotnictwa Sportowego.
e’ Przedmiot badania: Szybowiec seryjny SZD=-22C "Mucha Standard”.
| By - Cel badaniate o « = s o »
it Podstawa: Pismo DZSLS nr TTB=022/1530/60 z dn, 29,09,1960 r. 2
Wykonal: Zakiad TL,
Pochodzenie 1 opis przedmiotu badanego

c ' Ao L
Szybowiec SZD=22C "Mucha Standard" konstrukcji SZD jest szybowcem wyczynowym
» jednomiejscowym, konsirukcji drewnlanej o ukladzie wolnonosnego Srednio=
plata, ze skrzydlami krytymi sklejks, wyposazony ¥ plexiglasowg oslong o
kabiny pilota, hamulce aerodynamiczne, klapke wywaZajgcg, podwozie skiadajgce
sie = kélka, plozy ogonowej, zaczep przedni i dolny,' hak do startu z lin

3 gumowych, : -~y
Zasadnicze dane pgeometryczne szyLouca, =3
Rozpigtosé 14,98 m @
dlugosé 7,0 m - B
Wysokosé 1,60 m g -
Wydiuzenie 174 6 o
Povwierzchnia nosna 12,75 m
3 Da e
- -
Bl Bg podstawie kontroli dokumentacji zmian przeprowadzonych przez SZD préb
techniceznych i badad w locie, Instytut Hotmictwa dopusacza szybowce il
52D=22C "Mucha Standard” ¥ wersji C do wykonywania lotdw pod warunkiem g

przestrzegania warunkéw uzytkovania zamieszczonych w zalgczniku Nr 2 do
niniejssego orzeczenia,

Opracowal:’ Zatwierdzil: ik
/=/ in%. S}, Makaruk - Kierownik pracowni Szybowcdw i
' /={ wgr inz., J. Bojanowski A
Kierownik - 1
Zakiadu Wytrzymaiosci Kierownik fﬁﬂ
/&/ inz, T.Chyliaski - ' Zakladu Badafd w Locie -
/=/ wz J.Bojanouski
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Ninisterstwo Komunikacji Warszawa, dnia 26 paZdziernika 1960

Inspektorat Kontroli
Cywdlnych Statkéw Powistrznych

Marszava
' / pieczatka/ _
! Inspektorat Kontroli Cywilnych
Statkéw Powietrznych
IECSP=421/37/60 Bkreg ..lIl..

;-Eiﬂlikﬂq-n:;-

Inspektorat KCSP przesyla ponizszy odpis pisma I, L, do wiadomosci

i vwykorzystania,

" - Nl

-

Gibuny Inspektor L

; fontroli Cywilnych Statkéw Powietraznych L=
Q: inz, Zbigniew Lewsndowski ==
/ podpis nieczytelny/ - =

Instytut lotnictua
Warszawa 21 = Okgcie
. Adres telegraficzny ILOT - WARSZAWA

- -

. orseczenia dla wersji SZD=22B oraz szeregu pism uzupelniajgeych,

‘Zamieszczonym ¥ pismie DZSLS nr TTB-022/1530/60. na szybowcach SZD-22C nie

Dyrekcja Zakladdw Sprzetu
Lotnictwa Sportowego
Yarszava - - f
ul, Krucza 36 b
Nasz znak 428/TL/60/Sz Data 15,10,1960 r, |

i
W zalgczenlu przesylauy Orzeczenie dotyczgce dopuszczenia do eksploatacji s
szybouciw SZD=22C “Mucha Standard®. _';

Dotychezas szybouce w wersji SZD=22C byly uiytkowane ng podstawie

Ha prosbg DZSIS/pisumo nr TTB-022/1530/60 z dne 29,9.60 r. /Instytut Lotnictwa
wydaje move orzeczenie dotyczace szybowcin SZD=22 '€ zawarte w nastgpujacych
dnkg;;gggfh: orzeczenie nr 6/TL/60/Sz pisma nr nr 526/1L/60/8z, 329{TL2§Q{5:.
377 5B,

Jednoczegnie. Instytut Lotnictwa zuraca uvagg, ¢8 wbrew zapewnieniom

zostaly usunigte wsiystkie usterki, jak réwniez, Ze szybowce SZD-22C nie
speiniajg w pelni wymagad PBSL i przepiséw angielskich,

w zwigzku 2z wydaniem nowego orzeczenia anuluje sig wszystkie poprzednie
orzeczenia i pisma dotyczgce dopuszczenia do uzytkowania szybowcéw
SZD=22C "Mucha Standard®,
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- Odpis -

Zalgeznik nr 2 do orzeczenia 13/TL/60,

Warunki uZytkowania szybowcéw seryjnych SZD=22C
'!Ecgg Standard”

1« Hajwigkszy dopuszczalny cigzar wlashye o« o s o« o s s » o o & s » s » 240 kG

- e -

2« Iﬁjl y dopuszczalny ci¥zar ladunku bez balastu vodnegoe « « » « 110 kG
: 3. Najwlekszy dopuszczalny cigiar balastu Wwodnégoe o « o o o o o o ¢ ¢ Jo-kG
p ; lajumssg dopuszczalny cigéar w locie bez balastu wodnego. « « +» o 350 kG

5« HNajuigkszy dopussczalny cigiar v locle z balastem vodnyme « « » « « 385 kG

6« PoloZenie frodka cigzkosci szybowca pustego 72 cm od punktu odniesienia.
Odleglosé mierzona w kierunku lotu.Punktem cdniesienia jest krawedZ natarcia
elgcivy przykadlubovej,

¥+ Tolerancja poloZenia Srcdiks clezkodcl, o o s o o s ¢ & + s .86 8 = » L2

8. Ilp&lczynnik ohaia;iania dopuszczalnega bez balastu o « « o » #63 =3

9' z balﬂﬁtﬂm. & @ @& @& '4.5‘ "E"D
104 L L ﬂiaZCEQCBgD ® ® ® 8 ® 5 u 8 8. "10.5; "5|25
e ,__ta'l;_f“E;jEiqkaza predkosé lotu E.u jakiego
Dopuszczony do | pie | ¥ km/b v powlebraus zaczepu AR
| — e :
. 2 _snnl-r_uiln:m_ ._hu:zlium_’lﬁm.ia e i
Startu £ lin gumowych | tak hak przedni
tartu za wycliagar | tak _iﬁ_ 'EQ ‘E_;L’_{ :
. I | 29 2 0
13+ Startu za samolotem | tak 150 130 przedni v
J l’é; Lot6w ﬂkﬂlﬂﬂ'ﬁh nie e - - “?
45 Lotéw nurkouych tak 250 140 s
16, Lotdw przy otwartych .
bamulcach aercdynam. tak 250 140 S_— bl
Hi7
17« Przy usyciu. :lo holowania linek stalouych stosowaé bezpleczniki zryvove
wg PN=57 L-83010, :
18, Dopuszezony do lotéu swobodnych przy wietrze ponizej 20 uw/s. o
. 19, Dopuszczony do lotdéw nieswobodnych przy wietrze ponizej 1€ m/s. ™
f.-'.'?ﬂ, Dopuszczony bez balastu wodnego do lotéuw w chmurach bez wyladowaf alektrgcznych
- oraz ¥ warunkach halniakowych, przy predkosci ponizej 128 km/h oraz wysokoSci
ponizej 11000 m, pod warunkiem zabudowania sprawnej aparatury tlenowaj, |
21. Bez balastu wodnego dopuszczony do wykonywania akrobacji podstawowej: '
moZna wykonywaé figury: korkoclag, petla, wywrét saybki, przewrét craz spiralg.
22, Og{tnlc:ania dodatkowe lub specjalne:
#:. Otwieranie hamulcdw dozwolone przy predkosci ponizej 250 km/h,.
23, Ilo&é drgafh wlasnych skrzydla na minute 172.
. Opracowals Zatwierdzils f
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Sdpies

Zalgcznik nr 1 do orzeczenia 13/TL/60 s
‘Wykaz usterek zalecanych do usunigcia na wszystkich —
o szybowcach seryjnych, -
1s Zmienié mechanizm zamykanis oslony kabiny na taki, ktéry
umo2livwi zamykanie tsiomy przez przypasanege pilota, - -

2, Zmniejszyé tendencje do autorotacji,

Uwaga: Zdaniem Instytutu Lotnictwa kélko podwozia jest za bardzo
przesuniete do tylu oraz zbyt wpuszczone w kadlub, N

/=/ 2 podpisy niecczytelne "
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