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LUFTFAHRT- BUNDESAMT

GERATEKENNBLATT

(84 LuftVzO)

I, All gepeines
1. Mdtorsegler-Kennblatt Nr.: 831 Ausgabe Nr.: 2 Datum 17.09.1990
2. Must erbezei chnung: Ni mbus- 3T

3. Verkauf sbezei chnung:

4. Entwi ckl ungsbetrieb: Schenmpp-Hi rth Fl ugzeugbau GrbH
Krebenstr. 25

73230 Kirchhei nf Teck

5. Hersteller: Schenpp-H rth OHG
Krebenstr. 25
7312 Kirchhei nf Teck

6. Kl asse des Lufttuchtigkeitszeugnisses: St andar dkl asse
7. Luftt uchtigkeitsgruppe "U' (Utility) - nicht eigenstartf ahig
8. Musterzul assung in der Auf grund ei ner

Bundesr epubl i k Deut schl and: unf assenden Must er pr uf ung

Dat um der Must er zul assung: 30.08. 1985

I'l. Zulassungsbasis

1. Luftt dchti gkeitsforderungen: 1.1 angewendete Luftt Gchtigkeitsforderungen

Luf ttuchti gkeitsforderungen fur Segel flug-
zeuge und Mdtorsegler (JAR22) nmit Stand vom
13. Septenber 1982

(Change 3 der englischen Oiginal ausgabe)

Zusatzlich (siehe V.8)

Amendrment 22/ 84/1 vom 14. Dezenber 1984
Amendrment 22/85/1 vom 12. Dezenber 1985

(zu Change 4 der englischen Oiginal ausgabe)

1.2 ergéanzende Forderungen

a) Vorlaufige Richtlinien zur Fihrung des
Festi gkei t snachwei ses f iir Bauteile aus
gl asfaser- und kohl enst of f aser ver st &rkten
Kunst st of fen von Segel fl ugzeugen und
Mot or segl ern, Ausgabe Januar 1981.

b) Vorl aufige Ausl egung von LFSM und JAR- 22
fur Segel flugzeuge nmit Hilfsantrieb
(Ei nfachnot orsegl er) vom 8. Januar 1982.

2. Larnschut zf or der ungen: Larnmschut zf orderungen f ir Luftfahrzeuge
(LSL), Ausgabe 1. Januar 1989.

I'11. TIechnische Merkmale und Betriehsgrenzen

1. Dokunente zur Definition: Auf stel l ung der Zeichnungen f ir den Mtor-
segl er Ninbus-3T, Stand vom Juni 1985



Must er : N nbus-3T
Kennbl att - Nummer : 831
Ausgabe-Nr. : 2

2. Baunerkmal e: einsitziger Mttel decker in CFK-GFK- Bauwei se,
vierteiliger Tragfligel mt ansteckbaren
Fl tgel enden, Wbl bkl appen, Brenskl appen auf
der Fl Ggel oberseite, Wassertanks im Trag-
flagel, CFK-GFK-Rumpf mit brenmsbarem
Ei nzi ehfahrwerk, T-Leitwerk mt Flosse und
Ruder, einkl appbares Triebwerk nmt Falt-
propel I er, ausbaubarer Runpftank.

FI Ggel spannweite: 22,9 m
Fl Ggel spannweite: 24,5 m
FI Ggel spannwei te: 25,5 m (siehe V.38)

3. Triebwerk: Anzahl der Mdtoren 1
Anzahl der Propeller 1
Bezei chnung Motor 1 SOLO 2350
Kennbl at t - Nunmer 4603
Hochst zul assi ge Drehzahl 5800 min !
Hochst zul &ssi ge Dauer dr ehzahl 5500 min !

Mt diesem Motor sind fol gende Propeller zugel assen:

Bezei chnung Propeller 1 CE-FL 5.83/83
Kennbl at t - Nunmer - - -

+
Dur chnesser 830 nm
Bezei chnung Propeller 2 CE-FL 5.83/83 a5, v92
Kennbl at t - Nunmer - - -
+
Dur chnmesser 830 nm

Bezei chnung Motor 2 TYPE 2350

Mt diesem Motor sind fol gende Propeller zugel assen:
Bezei chnung Propel |l er CE-FL 5.83/83

Bener kung:

1. Mdtor gendall den Angaben der Techni schen
Mtteilung Nr. 4603-1, Ausgabe Juni 1984,
LBA- anerkannt, der Firma SOLO Kl ei nnot oren
GrbH geéndert.

2. Siehe auch V.10

Bener kungen Propel | er:

1. Propeller 1 und Propeller 2
Propel | er-Datenbl att OE-FL./83

2. Propeller 2 mit Blattl &ngenvari ation
dnmn/ d=92 %
Propel I erfl ansch gemaR den Angaben der
Techni schen Mtteilung Nr. 4603-2 der Fa.
SOLO Kl ei nmot oren GibH

3. Propeller 2: siehe V.11



4. Schl eppkuppl ung:

5. Geschwi ndi gkei ten:

6. Massen:

7. Schwer punkt sberei ch:

8. Soll bruchstelle:

Must er : N nbus-3T
Kennbl att - Nummer : 831
Ausgabe-Nr. : 2

1. Bugkupplung "E 72"
Kennbl at t - Nunmer 60. 230/ 1

2. Bugkupplung "E 75"
Kennbl at t - Nunmer 60. 230/ 1

3. Bugkupplung "E 85"
Kennbl at t - Nunmer 60. 230/ 1

4. Sicherheitskupplung "Europa G 72"
Kennbl at t - Nunmer 60. 230/ 2

5. Sicherheitskupplung "Europa G 73"
Kennbl att - Nummer 60. 230/ 2

6. Sicherheitskupplung "Europa G 88"
Kennbl at t - Nunmer 60. 230/ 2

Bener kung:
Schl eppkupplungen 1 bis 3, 5 und 6 wahl wei se

Schl eppkuppl ungen 3 und 6 siehe V.9.

FI Ggel spannwei te maxi mal 24,5 m
Manover geschwi ndi gkei t Va 190 km h
Hochst zul &ssi ge Geschwi ndi gkei t VNE 270 km h

- bei Wl bkl appenstellung -1, -2, S VFe 270 km h
- bei Wl bkl appenstel lung +2, +1, 0 Vg 160 km h

- bei Wl bkl appenstel lung L VFE 160 km h
- bei starker Turbul enz VRa 190 km h
- bei Wndenstart Vw 150 km h
- bei Flugzeugschl epp VT 180 km h
- bei ausgefahrenem Tri ebwerk 160 knl h
- fur das Betatigen des Fahrwerks 180 km h
Bener kung:

Bei 25,5 m Spannweite (und danmit auch bei
22,9 mund 24,5 m (siehe V.8) entfallt die
W8l bkl appenstel | ung "S"

- Hochst zul assi ge Masse 750 kg
- Hochst zul assi ge Masse der
ni chttragenden Teile 300 kg
Bezugsebene (BE) : Fl lgel vorderkante bei Wirzelrippe
Fl ugzeugl age : Keil 100 : 4,5 auf Runpfoberkante hinten,
hori zont al
- grofte Vorlage hinter BE 270 mm
- grolte Ricklage hinter BE 400 mm
Bener kung:

Di ese Werte gelten
- fur Spannweite 22,9 mund 24,5 m

Fir Spannweite 25,5 m (siehe V.8) (und damt
- Spannweite 22,9 mund
- Spannweite 24,5 m)

gelten :
- grolte Vorlage hinter BE 270 mm
- groRte Ricklage hinter BE 385 nm

Bruchfesti gkeit
- bei Wndenstart max. 910 daN
- bei Flugzeugschl epp max. 910 daN



V.

V.

9. Sitze:

10. Kraftstof fmrengen:

11. Ausr Ustung:

12. Betriebszeitbegrenzte Teile:
13. Ruder ausschl age:
. .

1. Anwei sungen fiur den Betrieb

Must er : N nbus-3T
Kennbl att - Nummer : 831
Ausgabe-Nr. : 2

Anzahl

Tank Runpf
ni cht ausfliegbare Kraftstoffnenge

Bener kung:
Si ehe auch V.7

M ndest ausr st ung

Geschwi ndi gkei t smesser (bis 300 kmnl h)
Hohenmesser

Dr ehzahl i ndi kat or

Magnet konpal

vierteiliger Anschnallgurt (symretrisch)
Fal I schirm oder Ruckenki ssen
(zusanmmengedr tickt ca. 10 cm dick)

1 Ruckspi egel

RPRrRrRPRR

si ehe Wartungshandbuch

Si ehe Wartungshandbuch

Fl ughandbuch fir den Mtorsegler N nbus-3T, Ausgabe Mai 1985,

LBA- aner kannt .

2. Anwei sungen fiur Instandhal tung und Nachprifung

War t ungshandbuch f Gr den Modtorsegl er N nbus-3T, Ausgabe Juni 1985.

Repar at ur anwei sung f ir den Motorsegler N nbus-3T

Handbuch fir den Mdtor SOLO Typ 2350, Ausgabe 24. M 1983 mit Anderungen

1 bis 3, LBA-anerkannt.

Handbuch fir Fal tluftschraube OE-FL./83, Ausgabe 12. Mai 1983,

LBA- aner kannt

Betriebs- und Wartungsanwei sung f Ur di e Schl eppkuppl ung Si cherheitskuppl ung
"Europa G 72" und "Europa G 73", Ausgabe Mai 1975, LBA-anerkannt,

oder

Bet ri ebshandbuch f tr di e Schl eppkuppl ung Si cher heit skuppl ung "Europa G 72"
uns Si cher hei t skuppl ung "Europa G 73", Ausgabe Januar 1989, LBA-anerkannt,

(nur far grunduberholte Kuppl ungen).

Betriebs- Und Wartungsanwei sung f ur di e Schl eppkuppl ung Bugkupplung "E 72"
und "E 75", Ausgabe Mai 1975, LBA-anerkannt, (falls eingebaut),

oder

Bet ri ebshandbuch f Gr di e Schl eppkuppl ung Bugkuppl ung "E 72" und Bugkuppl ung
"E 75", Ausgabe Mirz 1989, LBA-anerkannt, (nur f dr grunduberholte Kupplun-

gen).

Bet ri ebshandbuch f Gr di e Schl eppkuppl ung Bugkupplung "E 85",

Ausgabe Mirz 1989, LBA-anerkannt, (siehe V.9).

Bet ri ebshandbuch f Gr di e Schl eppkuppl ung Si cher heit skuppl ung "Europa G 88",
Ausgabe Februar 1989, LBA-anerkannt, (siehe V.9).
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1. Herstellung nur imlndustriebau zul assig.
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10.

11.

Al le Bauteile, die der

des Bereichs fur

Kennzei chen und Far bwar nl acki er ung,

Must er
Kennbl at t - Nunmer
Ausgabe- Nr.

Sonnenei nstrahl ung ausgesetzt sind, niissen, mt Ausnahne

;N mbus- 3T
831
2

ei ne wei Be berfl ache haben

Ceei gnet fir Wl kenflug gemadR den Angaben i m Fl ughandbuch.

Luftfahrzeuge di eses Misters sind fir

FI Gge nach VFR bei Tag zugel assen.

Betrieb mit zeitweilig ausgebautem oder nicht betriebsbereitem Triebwerk
ent sprechend den Anwei sungen i m Fl ughandbuch i st zul &ssig.

Der Unbau aus dem Segel flugzeug Ni nbus-3/24,5 in den Mtorsegler N nbus-3T
gemaR Anderungsbl att Nr. 286-22 vom 12. Septenber 1983, LBA-anerkannt, der
Fi rma Schenpp-Hirth Flugzeugbau GrbH i st zul &ssig. Dieser Unbau darf nur

bei m Herstel | er durchgef thrt werden.

Der wahl wei se Ei nbau ei nes Al u-Kraftstofftanks gemall den Angaben der
Techni schen Mtteilung Nr. 831-1, LBA-anerkannt der
Fl ugzeugbau GrvbH i st zul assig.

Firma Schempp-Hirth

Di e Spannwei t enver gr 6Berung auf 25,5 m gemdR den Angaben der Techni schen
Mtteilung Nr. 831-4, LBA-anerkannt, der Firma Schenpp-Hirth Flugzeugbau
GrbH i st zul assi g.

Der Austausch der Schl eppkuppl ung Bugkupplung "E 72"

Bugkuppl ung "E 85" und der Austausch der Schl eppkupplung Sicherheits-

kuppl ung " Europa

G 72" bzw. "Europa G 73" gegen die

bzw. "E 75" gegen die

Si cher hei t skuppl ung

"Europa G 88" gemdlR den Angaben der Techni schen Mtteilung Nr. 831-5,
LBA- aner kannt, der Firma Schenpp-Hirth Fl ugzeugbau GrbH i st zul &ssig.

Der Ei nbau eines Auspufftopfes mt

integriertem Nachschal | danpfer gemall den

Angaben der Technischen Mtteilung Nr. 4603-3 der Firma SOLO Kl ei nnot oren
GrbH i st gemaR den Angaben der Techni schen Mtteilung Nr. 831-6,
LBA- aner kannt, der Firma Schenpp-Hirth Flugzeugbau GrbH zul assi g.

Der Austausch der

zul assi g.

must er maBi g vorgesehenen Fal tl uftschraube OE-FL 5.83/83
gegen eine Faltluftschraube mit asymmetrischer Wnkelteilung und

unt erschi edl i chen Bl attl angen gemal3 den Angaben der Techni schen Mtteilung
Nr. 831-7, LBA-anerkannt, der Firma Schenpp-Hi rth Flugzeugbau GibH i st



