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LUFTFAHRT -

BUNDESAMT
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All gepeines

1. Mdtorsegler-Kennblatt Nr.: 817
2. Musterbezei chnung:

3. Verkauf sbezei chnung:

4. Entwi ckl ungsbetrieb:

5. Hersteller:

6. Kl asse des Lufttuchtigkeitszeugnisses:
7. Luftt uchtigkeitsgruppe
8. Musterzul assung in der
Bundesr epubl i k Deut schl and:
Zul assungshasis

1. Luftt tchtigkeitsforderungen:

2. Larnschut zf or der ungen:
. .
1. Dokunente zur Definition:

2. Baunerknal e:

Ausgabe Nr.: 13 Datum 20.08.1997

GROB G 109

GROB- Wr ke GrbH & Co. KG
Unt er nehnensber ei ch

Bur khart Grob Fl ugzeugbau
Am Fl ugpl at z

8939 Mattsies

St andar dkl asse
"U' (Uility) - eigenstartfahig

Auf grund ei ner
unf assenden Must er pr uf ung
Dat um der Must er zul assung: 10.04. 1981

1.1 angewendete Luftt Gchtigkeitsforderungen

Joint Airworthiness Requirenents (JAR-22)
Sai | pl anes and Power ed Sail pl anes,
Ausgabe 1. April 1980

1.2 ergéanzende Forderungen

Ri chtlinien zur Fuhrung des Festigkeits-
nachwei ses fir Bauteile aus gl asfaser -
ver st arkten Kunststoffen von Segel flug-
zeugen, Ausgabe Marz 1965

Fir den Einbau des Mdtors Rotax

Type 912A (3):

Lufttiuchtigkeitsforderungen fur Segel flug-
zeuge und Motorsegler JAR-22 vom 15.03. 1982,
Ander ungsstand 27. Juni 1989 (Change 4 der
engl i schen Origi nal ausgabe) in den be-

trof fenen Punkten (siehe V.10 und V. 11).

NfL Il - 47/75

Zei chnungsver zei chnis 109 vom 15. 04. 1981

Ei nnot ori ger, zweisitziger, freitragender

Ti ef decker in GFK- CFK- Bauwei se, T-Leitwerk,
Sitze nebenei nander, gefedertes Zwei bein-
fahrwerk mt Einzelradbrenmsen, Brensklappen
auf der FI Ugel oberseite

Fl Ggel spannweite: 16,6 m



3. Triebwerk:

4. Schl eppkuppl ung:

5. Geschwi ndi gkei ten:

Muster :GROB G 109

Kennbl att - Nummer : 817

Ausgabe- Nr.

Anzahl der Motoren 1
Anzahl der Propeller 1

Bezei chnung Mdtor 1

Kennbl at t - Numrer 4597

Hbéchst zul &ssi ge Drehzahl
Hochst zul assi ge Dauer dr ehzahl

13

L 2000 EB 1. A

3400 min”

1

3000 mint

Mt diesem Mdtor sind fol gende Propeller zugel assen:

Bezei chnung Propeller 1 HO-V 62 R'L 160 BT
Kennbl at t - Nummer 32.130/ 13

Bezei chnung Propeller 2

Bezei chnung Motor 2

Kennbl at t - Nunmer 32.130/ 13

Kennbl at t - Nunmrer 4607

Hochst zul &ssi ge Drehzahl
Hochst zul &ssi ge Dauer dr ehzahl

HO-V 62 R'L 160 T

Li mbach L 2400 EB. 1. AA

3200 min”

1

2800 min t

Mt diesem Mdtor sind fol gende Propeller zugel assen:

Bezei chnung Propell er

Bezei chnung Mtor 3

MIV-1-A/L 160-03

Kennbl at t - Nunmer 32.130/ 53

Kennbl at t - Nunmer 4585

Hochst zul assi ge Drehzahl
Hochst zul &ssi ge Dauer dr ehzahl

ROTAX 912A (3)

5800 min”
5500 min”

Mt diesem Motor sind fol gende Propeller zugel assen:

Bezei chnung Propeller 1 HO- V352 F-S1/S 170 FQ

Bezei chnung Propeller 2

Bezei chnung Propeller 3

Kennbl at t - Nunmer 32.130/ 88

Dur chrmesser

Kennbl at t - Nunmer 32.130/ 13

Dur chnmesser

Kennbl at t - Nunmer 32.130/ 86

Dur chnesser

Bener kung:

Motor 1 mt Propeller 1, siehe V. 7
Mot or 2, Bezei chnung gemaR TM 17 der
Fa. Linbach, siehe V. 9

Motor 3 siehe V.10 und V.11

entfallt

Mandver geschwi ndi gkei t

bei starker Turbul enz

bei ruhi gem Wetter
mt ausgef ahrenen Brenskl appen

Va

VRA
VNE
\

+
1700 nm

HO- V62 HS/ 170 FA

+
1700 nm

MIV 21A-C F/( )175-05

+
1750 nm

185 kni h

185 kni h
240 kni h
240 km h

1
1

3

3

3

=



Muster :GROB G 109
Kennbl att - Nummer : 817

Ausgabe-Nr. 13
6. Massen: - Hochst zul assi ge Masse 810 kg
- Hochst zul assi ge Masse der
ni chttragenden Teile 640 kg
- Hochst zul dssi ge Masse 825 kg
- Hochst zul assi ge Masse der
ni chttragenden Teile 640 kg

Bener kung:
Massen 1 (siehe V.5)
Massen 2 (siehe V.6)

7. Schwer punkt sber ei ch: Bezugsebene (BE) : Fl tGgel vorderkante an der Wirzelrippe
Fl ugzeugl age : Runpfricken 500 mm vor der Seitenflosse
hori zont al

- grofte Vorlage hinter BE 380 mm
- grolte Ricklage hinter BE 465 mm

8. Sol |l bruchstelle: entfallt
9. Sitze: Anzahl 2

10. Kraftstof f mengen: Tank max. 80,0 |
ni cht ausfliegbare Kraftstoffnenge 2,00 I

11. Ausr Ustung: M ndest ausr st ung

Fahrt messer (bis 300 kni h)
Héhenmesser

Drehzahl messer nit Betriebsstundenzahl er
A druckmesser

A t her nonet er

Anper enet er

Kr af t st of f vorrat snesser
Magnet konpal

Zyl i nder kopf t her moret er
vierteilige Anschnal lgurte

NRprRPRPRRRRRPR

12. Betriebszeitbegrenzte Teile: si ehe Wartungshandbuch
13. Ruder ausschl age: si ehe Wartungshandbuch
I'V. Betriebsanweisungen

1. Anwei sungen fir den Betrieb

Fl ughandbuch GROB G 109, Ausgabe Mirz 1981, LBA-anerkannt
2. Anwei sungen fir Instandhal tung und Nachprifung

War t ungshandbuch GROB G 109, Ausgabe Mirz 1981

Repar at uranl ei tung GROB G 109

fur Motor 1 und Propeller 1 und 2:

. Betriebshandbuch - Flugnotoren fur Mtorsegler:

Li mbach L 2000 und weitere Baurei hen, LBA-anerkannt

Betriebs- und Wartungshandbuch f Gr di e Baurei hen
HO-V 62 und HO-V 62-R, LBA-anerkannt



Muster :GROB G 109
Kennbl att - Nummer : 817
Ausgabe-Nr. 13

fur Motor 2 und Propeller:
. Betriebs- und Wartungshandbuch Li nbach L 2400 und Baur ei hen,
LBA- aner kannt

Ei nbauhandbuch Li mbach L 2400

Betriebs- und Ei nbauanwei sung El ektrische Verstell propeller E-118,
LBA- aner kannt

fur Motor 3 und Propeller:
. Betriebshandbuch f ir ROTAX Motor Type 912 A in der jeweils gilltigen
Ausgabe
Betriebs- und Wartungshandbuch in der jeweils giltigen Fassung f Ur
oben genannte Verstell propeller der Firnma Hof f mann
Betri ebs- und Ei nbauanwei sung Nr. E-124 der Firma M- Propeller
Ent wi ckl ung fir hydraulische Verstellpropeller

Erga B .

1. Herstellung nur imlndustriebau zul assig.

2. Alle Bauteile, die der Sonneneinstrahlung ausgesetzt sind, nissen, nmt Ausnahne
des Bereichs fiur Kennzei chen und Farbwarnl acki erung, eine wei Be Qoerfl ache haben

3. Luftfahrzeuge dieses Miusters sind fur Flige nach VFR bei Tag zugel assen.

4. Fir die Verkehrszul assung eines Luftfahrzeuges gelten die am Tage des Zu-
| assungsant rages gel t enden Larnschut zf or der ungen.

5. Bei den Werknumrern 6001 und 6010 |iegen gegenuber dem G undnuster fol gende
Abwei chungen vor:
FI Gigel spannwei t e: 15 m
Geri ngfugi g geanderte Fl tgel struktur
Hdchst zul &ssi ge Masse: 800 kg
Hochst zul dssi ge Masse der nichttragenden Teile: 620 kg
Fl ughandbuch GROB G 109, Werk-Nr. 6001, Ausgabe Mirz 1981, LBA-anerkannt
Fl ughandbuch GROB G 109, Werk-Nr. 6010, Ausgabe Marz 1981, LBA-anerkannt
War t ungshandbuch GROB G 109, Werk-Nr. 6001, Ausgabe Marz 1981
War t ungshandbuch GROB G 109, Werk-Nr. 6010, Ausgabe Marz 1981

6. Di e wahl wei se Erhdhung der Hochstmasse von 810 kg auf 825 kg mit Ausnahne
der Werknummern 6001 und 6010 gemdaR den Angaben der Techni schen Mtteilung
TM 817-1 der Firma GROB TFE vom 12. Mai 1981, LBA-anerkannt, ist zul assig.

Zugehorige, vom G undnuster abwei chende Betriebsanwei sungen:
a) Flughandbuch GROB G 109, Ausgabe Miarz 1981 nit Anderungsstand vom

12. Mai 1981, LBA-anerkannt.
b) Wartungshandbuch GROB G 109, Ausgabe Mirz 1981 nit Anderungsstand vom
12. Mai 1981.

7. Der nachtraéagliche Einbau des Propellers Hoffmann HO-V 62 R'L 160 BT gemal
den Angaben der Techni schen Mtteilung TM 817-22 der Firnma GROB TFE vom
1. Mai 1986, LBA-anerkannt, ist zul assig.

8. Der Ei nbau einer Flugsicherungsausristung fir kontrollierten Sichtflug
(CVFR) genal den Angaben der Techni schen Mtteilung TM 817-11 der Firma
GROB TFE vom 1. Septenber 1983, LBA-anerkannt, ist zul assig.

Zugehorige, ergéanzende Betriebsanwei sungen:
a) Anhang Avi oni k- Ausr iist ung zum Fl ughandbuch f ir den Mbtorsegl er
GROB G 109, Ausgabe Marz 1983

b) Anhang Avi oni k- Ausrustung zum Wartungshandbuch fir den Mtorsegler
GROB G 109, Ausgabe Juni 1983



9.

10.

11.

Muster :GROB G 109

Kennbl att - Nummer : 817
Ausgabe-Nr. 13

Der nachtré&gliche Ei nbau des Mtors Linbach L 2400 EB 1. AA nit dem

Propel | er Mihl bauer MIV-1-A/L 160-03 genéR den Angaben der Techni schen
Mtteilung TM 817- 24 der Firma G- ob vom 20. Septenber 1989, LBA-anerkannt,
ist zuléassig (gednderte Motorbezei chnung gemda? TM 17 der Fa. Linbach).

Di e wahl wei se Verwendung des Mdtors ROTAX Type 912A (3) in Verbindung mt
den Propellern HO V62 HS/ 170 FA oder MIV 21A C-F/( )175-05 genmall den
Angaben der Technischen Mtteilung Nr. 817-27-AIC vom 30.05.1997 des LSV
Ai chach ist zul assig. Technische Mtteilung und zugehori ge Unterl agen
koénnen bezogen werden vom

LSV Aichach e. V.

Rei herweg 2

86551 Ai chach

Di e wahl wei se Verwendung des Mdtors ROTAX Type 912A (3) in Verbindung mt
dem Propel l er HO V352 F-S1/S 170 FQ gemaR den Angaben der Techni schen
Mtteilung Nr. 817-42, LBA-anerkannt, der Firma Burkhart GROB Luft- und
Raunf ahrt GrbH & Co. KG ist zulassig.



