LUFTFAHRT- BUNDESAMT

GERATEKENNBLATT

(84 LuftVzO)

TI TELBLATT

Mot or segl er-Kennbl att Nr.: 809

Ausgabe Dat um
Nr .

Must er : Janus CM 9 25.03. 1994

Baur ei he: Janus CT 3 30. 04. 1992



LUFTFAHRT -

BUNDESAMT

GERATEKENNBLATT

(84 LuftVzO)

All gepeines

1. Mdtorsegler-Kennblatt Nr.: 809
2. Baurei henbezei chnung:

3. Verkauf sbezei chnung:

4. Entwi ckl ungsbetrieb:

5. Hersteller:

6. Klasse des Lufttuchtigkeitszeugni sses:
7. Luftt uchtigkeitsgruppe
8. Musterzul assung in der
Bundesr epubl i k Deut schl and:
Zul assungshasis

1. Luftt dchti gkeitsforderungen:

Ausgabe Nr.:

3 Datum 30.04.1992

Janus CT

Schenpp-Hi rth Fl ugzeugbau GrbH
Krebenstr. 25
73230 Kirchhei nf Teck

St andar dkl asse

U

(Utility) - nicht eigenstartfahig

Auf grund ei ner
erganzenden Musterpr uf ung

Dat um der

1.1

Must er zul assung: 10. 01. 1992

angewendet e Luftt Gchti gkeitsforderungen
Lufttuchtigkeitsforderungen f r

zeuge und Motorsegler (LFSM,
Ausgabe Oktober 1975

Segel fl ug-

erganzende Forderungen

Ausl| egung der LFSM bezuglich des V-n-Dia-
gramms fir Segel flugzeuge mit W6l bkl appen
vom 2. Dezenber 1975.

Vorl| aufige Richtlinien zur Fihrung des

Festi gkei t snachwei ses f ir Bauteile aus gl as-
faser- und kohl enst of faserver st arkten Kunst -
st of fen von Segel fl ugzeugen und Mt orsegl ers,
Ausgabe Januar 1981

Ausl egung von LFSM und JAR-22 fir Segel flug-
zeuge nmt Hilfsantrieb (Ei nfach-Mtorsegler)
vom 8. April 1987.

Richtlinie fir den Nachweis der el ektrischen
Anl age von Mot orsegl ern, Ausgabe 22.11.1990,
Az.: | 334 M5 90.

deren Nachwei s
Si cherhei t

Lufttuchti gkei tsforderungen,
auf der Basis gleichwertiger
erbracht wurde

LFSM 2155, LFSM 3267, LFSM 5271 (LFSM 2511)
Ausnahnen

LFSM 5107 (d)



2. Larnschut zf or der ungen:

. .

1. Dokunente zur

2. Baunerknal e:

3. Triebwerk:

Definition:

Baur ei he :Janus CT
Kennbl att - Nummer : 809
Ausgabe-Nr. 3

Larnmschut zf orderungen f iar Luftfahrzeuge (LSL)
Ausgabe 01. Januar 1991

Auf stel l ung der Zeichnungen f ir den Mtor-
segl er Janus CT,

- Stand Marz 1989, LBA-anerkannt
- Stand Feb. 1992, LBA-anerkannt, (Rev.1)
(mt Anderungsbl att 809-16)

Zwei sitziger Mttel decker in CFK-/GFK-Bau-

wei se, zweiteiliger Tragfligel mt angesteck-
ten Fl tgel enden, Wl bkl appen, Schenpp-Hirth-
Br enskl appen auf der Fl lGgel oberseite, Wasser -
tanks im Tragfl dgel, GFK-Runpf mit brensbarem
Ei nzi ehf ahrwerk, Bugrad, T-Leitwerk nmit

Fl osse und Ruder, einklappbares Triebwerk mt
Fal t propel | er, ausbaubarer und/oder fest ein-
gebaut er Al u- Runpftank

FlI Ggel spannwei t e: 20,0 m
Anzahl der Motoren 1
Anzahl der Propeller 1

Bezei chnung Mot or SOLO Type 2350

Kennbl at t - Nunmer 4603
Hochst zul &ssi ge Drehzahl 5800
Hochst zul &ssi ge Dauer dr ehzahl 5500

mn
mn’

Mt diesem Mdtor sind fol gende Propeller zugel assen:

Bezei chnung Propeller 1 CE-FL 5.88/83
Kennbl at t - Nunmer

+
Dur chmesser 880 nm
Bezei chnung Propeller 2 CE-FL 5.88/83 a5,v92
Kennbl at t - Nunmer
+
Dur chnesser 880 mMm

Bener kung:

Mot or SOLO 2350 genmdaR den Angaben der Tech-
nischen Mtteilung Nr. 4603-3 der Firma SOLO
Kl ei nnot oren GrbH geéndert.

Propeller 1 und Propeller 2:
Propel | er-Datenbl att Nr. OE-FL./83

Propeller 2 mt Blattl angenvari ati on

(d min/d) =92 %und Propellerflansch genal
den Angaben der Techni schen Mtteilung

Nr. 4603-2 der Firma SOLO KLei nnot oren GibH

Propel l er 1 wahl wei se

1
1

3

3

=



4.

5.

10.

Schl eppkuppl ung:

Geschwi ndi gkei t en:

Massen:

Schwer punkt sber ei ch:

Sol | bruchstel |l e:

Sitze:

Kr af t st of f mengen:

Baur ei he :Janus CT
Kennbl att - Nummer : 809
Ausgabe-Nr. 3

1. Bugkupplung "E 75"
Kennbl at t - Nunmer 60. 230/ 1

2. Bugkupplung "E 85"
Kennbl at t - Nunmer 60. 230/ 1

3. Sicherheitskupplung "Europa G 73"
Kennbl att - Nummer 60. 230/ 2

4. Sicherheitskupplung "Europa G 88"
Kennbl att - Nummer 60. 230/ 2

Bener kung:
Kuppl ungen 1, 2 und 3 wahl wei se

Manover geschwi ndi gkei t Va 180 km h
Hochst zul &ssi ge Geschwi ndi gkei t VNE 250 km h

- bei Wbl bkl appenstel lung -47, -7/ VEe 250 km h
- bei Wl bkl appenstel | ung +8*~, 07 VFE 250 km h

- bei Wl bkl appenstel lung L VEe 140 km h
- bei starker Turbul enz VRA 180 km h
- bei Wndenstart Vw 150 km h
- bei Fl ugzeugschl epp VT 180 km h
- fur das Betéatigen des
Fahr wer ks Vio 180 km h
- bei ausgefahrenem Tri ebwer k V max 160 km h
- Hochst zul assi ge Masse 700 kg
- Hochst zul ssi ge Masse der
ni chttragenden Teile 510 kg
Bezugsebene (BE) : Fl lgel vorderkante bei Wirzelrippe
Fl ugzeugl age : Keil 100 : 4,5 auf Runpfoberkante hinten,
hori zont al

- groBte Vorlage hinter BE 90 mMm

- grolte Rickl age hinter BE 270 mm

Bruchfesti gkeit

- bei Wndenstart max. 825 daN
- bei Flugzeugschl epp max. 825 daN

Anzabhl 2
Tank (i m Runpf)-oben, ausbaubar 16,0 |
Tank (i m Runpf)-unten, fest 14,0 |
ni cht ausfliegbare Kraftstoffnenge 1,50 |
Bener kung:
1. WN. 1 bis 5: nur Runpftank 27,0 |

nicht ausfliegbar 1,0 I

2. WN. 6 bis 9: nur Tank oben 16,0 |
nicht ausfliegbar 1,0 I

3. WN: 10 und weitere siehe V.10
Tank oben 16,0 |
und ggf. Tank unten 14,0 1
max. nicht ausfliegbar 1,5 |



Baur ei he :Janus CT
Kennbl att - Nummer : 809
Ausgabe-Nr. 3

11. Ausr Ustung: M ndest ausr st ung

Geschwi ndi gkei t smesser (bis 300 knth)
Héhenmesser

Magnet konpal

Dr ehzahl i ndi kat or

Tanki nhal t sanzei ge

Thermoneter (beim Flug mit Wasserbal | ast)
Rickspi egel

4-teilige Anschnallgurte (symetrisch)
automat i sche oder manuel | e Fall schirne oder
Rickenki ssen (zusanmmengedr iickt ca. 10 cm,
wenn keine Fallschirme mtgef ihrt werden

NNNRPRPRPREPNN

12. Betriebszeitbegrenzte Teile: si ehe Wartungshandbuch
13. Ruderausschl age: Si ehe Wartungshandbuch
I'V. Betriebsanwei sungen

1. Anwei sungen fur den Betrieb
Fl ughandbuch fir den Mtorsegler Janus CT, Ausgabe Juli 1991, LBA anerkannt

2. Anwei sungen fur I nstandhal tung und Nachprifung
War t ungshandbuch f Gr den Motorsegl er Janus CT, Ausgabe Juli 1991
Repar at ur anwei sung Janus CT, Ausgabe Juli 1991

Handbuch fir den Motor SOLO Type 2350, Ausgabe 24. Mai 1983, nit
Anderungen 1 bis 3, der Firma SOLO Kl ei nnot oren GrbH

Handbuch fir Faltluftschraube OE-FL ./83, Ausgabe 4. Oktober 1984, der
Firma Ingrid OEHLER TB

Repar at ur handbuch f tr Fal tluftschraube CE- FL ./83, Ausgabe 12.05.1983, der
Firma Ingrid OEHLER TB

Bet ri ebshandbuch f Gr di e Schl eppkuppl ung Bugkuppl ung "E 72" und Bugkuppl ung
"E 75", Ausgabe Februar 1989, LBA-anerkannt, (falls eingebaut)

Betri ebshandbuch f ir di e Schl eppkuppl ung Bugkuppl ung "E 85",
Ausgabe Marz 1989, LBA-anerkannt, (falls eingebaut)

Betri ebshandbuch f tr di e Schl eppkuppl ung Si cher heit skuppl ung "Europa G 72"
und Si cherheitskupplung "Europa G 73", Ausgabe Januar 1989, LBA-anerkannt,
(falls eingebaut)

Betri ebshandbuch f ir di e Schl eppkuppl ung Si cherheitskupplung "Europa G 88",
Ausgabe Februar 1989, LBA-anerkannt.

V. Erganzungen und Beschr dnkungen
1. Herstellung nur imlIndustriebau zul assig.

2. Alle Bauteile, die der Sonneneinstrahlung ausgesetzt sind, missen, nmit Ausnahne
des Bereichs fir Kennzeichen und Farbwarnl acki erung, eine wei Be Oberfl &che haben

3. Ceeignet fur Wl kenflug gemall den Angaben i m Fl ughandbuch.
4. Ceeignet fur einfachen Kunstflug gemdR den Angaben i m Fl ughandbuch.
5. Luftfahrzeuge dieses Miusters sind fur Fllige nach VFR bei Tag zugel assen.

6. Fur die Verkehrszul assung eines Luftfahrzeuges gelten die am Tage des Zu-
| assungsantrages gel t enden Larnschut zf or der ungen.



10.

11.

Baur ei he
Kennbl at t - Nunmer
Ausgabe- Nr.

Betrieb mt zeitweilig ausgebautem oder nicht betriebsbereitem Triebwerk,
ent sprechend den Anwei sungen i m Fl ughandbuch und i m Wartungshandbuch, i st
zul assi g.

Der Unbau aus dem Segel flugzeug Janus C in den Mtorsegler Janus CT geméal
den Angaben des Anderungsblattes Nr. 295-19, LBA-anerkannt, der Firma
Schenpp-Hi rth Flugzeugbau GibH i st zul assi g.

Di eser Unbau darf nur bei mHersteller durchgef ihrt werden.

Der Unbau aus dem Segel flugzeug Janus Ce in den Mtorsegler Janus CT gemal
den Angaben des Anderungsbl attes Nr. 295-32, LBA-anerkannt, der Firma
Schenpp-Hi rth Flugzeugbau GrbH i st zul &ssig.

GemaR den Angaben des Anderungsbl attes Nr. 809-16, LBA-anerkannt, der Firma
Schenpp-Hi rth Flugzeugbau GrbH i st di e Verwendung

eines vergr 6Berten Seitenleitwerks
von vergr 6Berten Brenskl appen
ei ner steiferen Hohenl ei twerksfl osse
ei ner zweiten Trinmgew chthal terung
sow e
5) di e Benutzung fol gender Varianten des Tankei nbaus:

A WN R
SO —

A) nur oberer Kraftstofftank

B) nur unterer Kraftstofftank

C) oberer und unterer Kraftstofftank
zul assi g.

Di e Zul assung gilt ab Werknunmer 10.

GemaR den Angaben des Anderungsblattes Nr. 809-18, LBA-anerkannt, der Firma
Schenpp-Hi rth Flugzeugbau GrbH i st di e Verwendung

1) eines vergroRerten Seitenleitwerks
2) einer steiferen Hohenl ei twerksfl osse

zul assig.

Die Zul assung gilt fur die Werknummern 1 bis 9.

:Janus CT

809

3



