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I, All gepeines
1. Mdtorsegler-Kennblatt Nr.: 847 Ausgabe Nr.: 4 Datum 27.10.1992
2. Must erbezei chnung: Ni mbus - 3DT

3. Verkauf sbezei chnung:
4. Entwi ckl ungsbetrieb:
5. Hersteller: Schenpp-Hi rth Fl ugzeugbau GrbH

Krebenstr. 25
73230 Kirchhei m Teck

6. Kl asse des Lufttuchtigkeitszeugnisses: St andar dkl asse
7. Luftt uchtigkeitsgruppe "U' (Utility) - nicht eigenstartfahig
8. Musterzul assung in der Auf grund ei ner

Bundesr epubl i k Deut schl and: unf assenden Must er pr uf ung

Dat um der Must er zul assung: 17.03. 1989

I'l. Zulassungsbasis

1. Luftt dchti gkeitsforderungen: 1.1 angewendete Luftt Gchtigkeitsforderungen

Lufttuchtigkeitsforderungen f ur Segel -
flugzeuge und Motorsegler (JAR-22), Stand
15. Dezenber 1982, nmit "Orange Papers"

a) Amendnent 22/84/1 vom 14. Dez. 1984
b) Amendnment 22/85/1 vom 12. Dez. 1985
c) Anendnent 22/86/1 vom 22. Okt. 1986

1.2 ergéanzende Forderungen

a) Richtlinien zur Fihrung des Festig-
kei t snachwei ses f ir Bauteile aus glas-
faser- und kohl enst of f aserver st arkten
Kunst st of fen von Segel fl ugzeugen und
Wbt or segl ern, Ausgabe Mai 1986

b) Vorl aufige Richtlinien zur Fuhrung des
Festi gkei t snachwei ses f iir Bauteile aus
synt heti kf aser ver st ar kt en Kunst st of f en
von Segel flugzeugen und Mt orsegl ern,
1. Entwurf-Ausgabe Oktober 1980

c) Sel f-sustaining powered sail pl anes,
Ausgabe 1. Mai 1987 nmit Addendum vom
20. Oktober 1987 (Entwurf der S & PS
Study Group)

d) NPA 22 Appendi x H (Fl ughandbuch)
1.3 Lufttichti gkeitsforderungen, deren Nachweis
auf der Basis gleichwertiger Sicherheit

erbracht wrde

Betrof fene Ziffern der JAR-22:
22.902(b) und 22.971 (a)(b)(c)
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2. Larmschut zf or der ungen: Larnmschut zf orderungen f ar Luftfahrzeuge (LSL)
Ausgabe 1. August 1985

II'l. Technische Merkmale und Betriebsgrenzen

1. Dokumente zur Definition: Zei chnungsliste, Stand Juni 1988,
LBA- aner kannt

2. Baunerknal e: Doppel sitziger Mttel decker in CFK-/GFK-/
AFK- Bauwei se, vierteiliger Tragflugel mt
anst eckbaren Fl Ggel enden, W6l bkl appen,
doppel st 6cki ge Schenpp- Hi rt h- Brenskl appen auf
der Fl Ggel oberseite, Wassertank i m AuBen-
flagel (und in der Seitenflosse (siehe V.7)),
brensbares Einzi ehfahrwerk, T-Leitwerk mt
Fl osse und Ruder, einkl appbares Triebwerk mt
Fal t propel | er, ausbaubarer und/oder fester
Runpftank (siehe V.8)

Spannwei t e: 24,6 m
Spannwei t e: 25,6 m (siehe V.10)

3. Triebwerk: Anzahl der Motoren 1
Anzahl der Propeller 1
Bezei chnung Mot or Sol o 2350
Kennbl at t - Nunmer 4603
Hoéchst zul assi ge Drehzahl 5800 min !
Hochst zul &ssi ge Dauer dr ehzahl 5500 min !

Mt diesem Motor sind fol gende Propeller zugel assen:

Bezei chnung Propeller 1 CE-FL 5.88/83

Kennbl at t - Nummer Entf &l lt

Dur chnesser 880 rr:n
Bezei chnung Propeller 2 CE-FL 5.88/83 a5, v92 _

Kennbl at t - Nunmer Entf allt

Dur chnesser 880 n:n
Bener kung

1. Motor SOLO 2350 mit Nachschal | danpfer
gemall den Angaben der Techni schen
Mtteilung Nr. 4603-3 der Firma SOLO
Kl ei nnot oren GrbH

2. Propeller 1 und Propeller 2
Propel |l er-Datenblatt Nr. OE-FL./83

3. Propeller 2 nmit Blattl &ngenvari ation
(d mn/d) = 92% und Propellerflansch
gemall den Angaben der Techni schen-
Mtteilung Nr. 4603-2 der Firma SOLO
Kl ei nnot oren GrbH
Durchnesser = d max
d mn = 0.92 d max

4. Propeller 1 siehe V.6

4. Schl eppkuppl ung: 1. Sicherheitskupplung "Europa G 88"
Kennbl at t - Nunmer 60. 230/ 2

2. Bugkupplung "E 85"
Kennbl at t - Nunmer 60. 230/ 1
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5. Geschwi ndi gkei ten: Manover geschw ndi gkei t Va 190 km h
Hochst zul &ssi ge Geschwi ndi gkei t VNE 275 km h
- bei Wl bkl appenstellung -1, -2 VEe 275 km h
- bei Wl bkl appenstel lung +2, +1, 0 VFe 160 km h
- bei Wbl bkl appenstel lung L VEe 140 km h
- bei starker Turbul enz VRA 190 k' h
- bei Wndenstart Vw 150 knl h
- bei Flugzeugschl epp VT 180 km h
- fur das Betéatigen des
Fahr wer ks Vio 180 km h
- bei ausgefahrenem Tri ebwerk vV max 135 knmih
6. Massen: - Hochst zul assi ge Masse 800 kg
- Hochst zul assi ge Masse der
ni chttragenden Teile 450 kg
7. Schwer punkt sberei ch: Bezugsebene (BE) : Fl tgel vorderkante bei Wirzelrippe
Fl ugzeugl age : Keil 100 : 4,5 auf Runpfoberkante hinten,
hori zont al
- grolte Vorlage hinter BE 20 mm
- groRte Rucklage hinter BE 200 nm
8. Sol | bruchstelle: Bruchf esti gkeit
- bei Wndenstart max. 1040 daN
- bei Flugzeugschl epp max. 600 daN

Ab Werk-Nr. 43 gemdR Anderungsbl att 847-13

- bei Wndenstart max. 1040 daN
- bei Flugzeugschl epp max. 820 daN
9. Sitze: Anzahl 2
10. Kraftstof f nengen: Tank (im Runpf) - oben, ausbaubar 16,0 |
Tank (i m Runpf) - unten, fest 14,0 |
ni cht ausfliegbare Kraftstoffnmenge 1,50 |
Bener kung:
Si ehe V.8
11. Ausr Ustung: M ndest ausr st ung
2 Fahrtmesser (bis 300 kni h)
2 Héhennesser
1 Thernoneter (beim Flug nmit Wasserball ast)
1 Magnet konpaly
1 Drehzahl i ndi kat or
1 Ruckspi egel
2 vierteilige Anschnallgurte (symetrisch)
2 automati sche oder manuell e Fallschirne oder
Ruckenki ssen ca. 10 cmdick
12. Betriebszeitbegrenzte Teile: si ehe Wartungshandbuch
13. Ruderausschl age: si ehe Wartungshandbuch

IV. Betriebsanwei sungen

1. Anwei sungen fiur den Betrieb

Fl ughandbuch fir den Mtorsegl er N nbus-3DT, Ausgabe Novenber 1987,
LBA- aner kannt
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2. Anwei sungen fur Instandhal tung und Nachprifung
Wart ungshandbuch f ir den Mtorsegl er N nbus-3DT, Ausgabe Juni 1988
Repar at ur anwei sung N nmbus-3D/ DT, Ausgabe Juni 1988

Handbuch fir den Motor SOLO Type 2350, Ausgabe 24. Mai 1983, nit
Anderungen 1 bis 3, der Firma SOLO Kl ei nnot oren GrbH

Handbuch fir Faltluftschraube OE - FL./83, Ausgabe 4. OCktober 1984,
LBA- anerkannt, der Firma Ingrid OCehler TB

Bet ri ebshandbuch f Gr di e Schl eppkuppl ung Si cher hei t skuppl ung "Europa G 88",
Ausgabe Februar 1989, LBA-anerkannt

Bet ri ebshandbuch f Gr di e Schl eppkuppl ung Bugkuppl ung "E 85",
Ausgabe Mirz 1989, LBA-anerkannt

Er ga B )

1. Herstellung nur imlndustriebau zul assig.

2. Alle Bauteile, die der Sonneneinstrahlung ausgesetzt sind, mnissen, nmit Ausnahne
des Bereichs fir Kennzeichen und Farbwarnl acki erung, eine wei Be Cberfl &che haben

3. Luftfahrzeuge dieses Musters sind fur Flige nach VFR bei Tag zugel assen.

4. Fur die Verkehrszul assung eines Luftfahrzeuges gelten die am Tage des Zu-
| assungsantrages gel t enden L&rnschut zf or der ungen.

5. Betrieb nmit zeitweilig ausgebautem oder nicht betriebsbereitem Triebwerk,
ent sprechend den Anwei sungen i m Fl ughandbuch, ist zul 8ssig

6. Die Verwendung der Faltluftschraube OE-FL 5.88/83 gemdll den Angaben des
Anderungsbl attes Nr. 847-1, LBA-anerkannt, der Firma Schenpp-Hirth
FLugzeugbau GrbH i st zul &ssig

7. Der Einbau eines Wasserballasttanks in die Seitenfl osse genmdR den Angaben
des Anderungsbl attes Nr 847-4 bzw. 847-6, LBA-anerkannt, der Firma Schenpp-
Hirth Flugzeugbau GrbH ist zul &ssig

8. a) Der wahl weise Einbau eines fest in das Runpfger ust eingepallten Kraft -
stof ftanks anstatt des herausnehnbaren Kraftstofftanks hinter dem Kopf
des hinteren I nsassen gemdR den Angaben des Anderungsblattes Nr. 847-8,
LBA-aner kannt, der Firma Schenpp-H rth Flugzeugbau GrbH i st zul assig.

b) GemaR den Angaben des Anderungsblattes Nr. 847-12, LBA-anerkannt, der
Firma Schenpp-Hirth Flugzeugbau GrbH i st di e Benutzung fol gender Vari -
ant en des Tankei nbaus zul assig:

A) nur oberer Kraftstofftank
B) nur unterer Kraftstofftank (siehe Anderungsblatt Nr. 847-8)
C) oberer und unterer Kraftstofftank

9. Die Erhohung der Sollbruchstelle fir den Flugzeugschl epp gema den Angaben
des Anderungsbl attes Nr. 847-13, LBA-anerkannt, der Firma Schenpp-Hirth
Fl ugzeugbau GrvbH i st zul &assig.

10. Die VergroRerung der Spannweite auf 25,6 m gemall den Angaben der

Techni schen Mtteilung Nr. 847-3, LBA-anerkannt, der Fa. SCHEMPP-H RTH
Fl ugzeugbau GrbH i st zul assig.



