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LUFTFAHRT -

BUNDESAMT

GERATEKENNBLATT

(84 LuftVzO)

All gepeines

1. Segel flugzeug-Kennblatt Nr.: 252
2. Baurei henbezei chnung:

3. Verkauf sbezei chnung:

4. Entwi ckl ungsbetrieb:

5. Hersteller:

6. Klasse des Lufttuchtigkeitszeugni sses:
7. Luftt dchti gkeitsgruppe
8. Musterzul assung in der
Bundesr epubl i k Deut schl and:
Zul assungshasis

1. Luftt Gchti gkeitsforderungen:

Ausgabe Nr.: 10 Datum 28.03.2001

Phoebus C

Bol kow Appar at ebau GrbH
Werk Lauphei m
Naber n/ Teck, Wirtt.

Fi ber gl as- Techni k Rudol f Li ndner
GrbH & Co. KG

Al penweg 11

7959 WAl pertshof en

Waggon- und Maschi nenbau AG
Donauwért h, Werk Lauphei m

7958 Lauphei m
St andar dkl asse
Beanspruchungsgruppe 2
Auf grund ei ner

erganzenden Must er pr Gf ung
Dat um der Musterzul assung: 08.02.1968

1.1 angewendete Luftt tchtigkeitsforderungen

Bauvorschriften f ir Segel fl ugzeuge (BVS),
Heft 1, Ausgabe 1939,

in Verbindung mt

Lufttiuchtigkeitsforderungen fur Segel flug-
zeuge (LFS), Ausgabe 1966

fiar die Wnglets 8 JAR 22. 375 der

Lufttichtigkeitsforderungen f ir Segel flug-
zeuge und Motorsegler JAR-22 vom 27.Juni 1989
(Change 4 der englischen Oiginal ausgabe),
zusatzlich Arendnent 22/90/1 und 22/91/1.

1.2 ergéanzende Forderungen

Ri chtlinien zur Fuhrung des Festigkeitsnach-
wei ses fur Bauteile aus gl asfaserverstarkten
Kunst st of fen von Segel fl ugzeugen, Ausgabe
Marz 1965.



111, TIechnische Merkmale und Betriebsgrenzen

1. Dokumente zur Definition:

2. Baunerknal e:

3. Schl eppkuppl ung:

4. Geschwi ndi gkei ten:

5. Massen:

6. Schwer punkt sberei ch:

Baur ei he

Kennbl at t

- Nurmmer @ 252

Ausgabe- Nr.

fiar die Wnglets und das neue Hohenl ei t werk:

Ri chtlinien zur Fuhrung des Festigkeitsnach-
wei ses fiur Bauteile aus gl asfaser -

: Phoebus C

10

und

kohl enst of f aser ver st arkt en Kunststoffen von
Ausgabe

Segel fl ugzeugen und
Juli 1991.

Zei chnungsl i ste Phoebus C vom 15.10. 1967,

LBA- aner kannt .

Zei chnungsl i ste Phoebus C, Variante Wund H

vom 25. 07. 1995, LBA- aner

Ei nsitzer, freitragender

GFK- Bal sa- Bauwei se; T-Leitwerk,

al s Pendel ruder; Brenskl
Fahr wer k.

wahl wei se:
- Behéalter fur Wasserbal

Mbt or segl ern,

kannt .

Schul t er deck

last im Tragfl tgel .

- Brensschirmim Seitenruder
- Hohenleitwerk mt neuer Profilierung
- Spannwei t ener héhung auf

FI Ggel spannwei te

1. Sicherheitspuppl ung
Kennbl at t - Nunmer 60.

2. Sicherheitskuppl ung
Kennbl at t - Nunmer 60.

3. Sicherheitskuppl ung
Kennbl at t - Nunmer 60.

Bener kung:
Kuppl ung 2 und 3 wahl wei

Mandver geschwi ndi gkei t

Europa G 72
230/ 2

Europa G 73
230/ 2

Europa G 88
230/ 2

se, siehe auch V.11

Hoéchst zul assi ge Geschw ndi gkei t

- bei starker Turbul enz
- bei Wndenstart
- bei Flugzeugschl epp

- Hochst zul ssi ge Masse
- Hochst zul assi ge Masse
ni chttragenden Teile

Bener kung:

der

er

Hohenr uder
appen; einzi ehbares

18,32 m

17,00 m

Va
VNE

VraA
Vw
VT

Hochst zul &ssi ge Masse ohne Wasser bal | ast

385 kg nach Durchfidhrung der TM 252-11 oder

252-12 oder 252-13 zul &ssig.

Bezugsebene (BE) : 2000 nm vor Flugel vorderkante

Fl ugzeugl age . Schabl one auf Runpfoberseite horizontal
Fl ug- und Betriebshandbuch)
- grolte Vorlage hinter BE 2230 mm
- groRte Rucklage hinter BE 2440 mm

200
200

200
120
180

375

230

km h
km h

km h
km h
km h

kg

kg

(s.



7.

10.

11.

Baur ei he : Phoebus C
Kennbl att - Nummer : 252

Ausgabe-Nr. 10
Sol | bruchstel | e: Bruchf esti gkeit
- bei Wndenstart max. 1000 daN
- bei Flugzeugschl epp max. 562 daN
Bener kung:
Sol | bruchstell en beimBetrieb mt Wsser-
bal I ast:
bei Wndenstart: 1000 kN
bei Fl ugzeugschl epp: 689 kN
Sitze: Anzahl
Betri ebszei tbegrenzte Teil e: si ehe Wartungshandbuch
Ruder ausschl age: si ehe Flug- und Betriebshandbuch
Ausr Ust ung: M ndest ausr st ung

1 Geschwi ndi gkei t smesser (bis 250 knih)
1 Hohenmesser

1 4-teiliger Anschnallgurt (symmetrisch)
1 Riuckenki ssen oder Fallschirm

I'V. Betriebsanweisungen

Anwei sungen fur den Betrieb
Fl ughandbuch "Phoebus C', Ausgabe 1968

Fl ughandbuch " Phoebus C', Ausgabe Juni 1970, LBA-anerkannt. Bei Ei nbau von
Wasser bal | ast behél t ern.

Fl ughandbuch "Phoebus C' einschliefllich der Varianten "W und "H', Ausgabe
Marz 2001, LBA-anerkannt. Bei Anbau der Spannweitenerhdhung oder Verwendung
des neuen Hohenl ei t wer kes.

Anwei sungen fiur | nstandhal tung und Nachprifung
Bet ri ebshandbuch f Gr das Segel fl ugzeug "Phoebus C', Ausgabe Januar 1968.

Bet ri ebshandbuch f Gr das Segel flugzeug "Phoebus C', nmit Zusatz fir die
Wassert ananl age. Ausgabe Juni 1970. Bei Einbau von Wasserbal | ast behal tern.

Bet ri ebshandbuch f Gr das Segel fl ugzeug "Phoebus C', einschliellich der
Varianten Wund H Ausgabe Marz 2001.

Betri ebs- und Wartungsanwei sung f Ur di e Schl eppkuppl ung Sicherheitskuppl ung
"Europa G 72" und "Europa G 73", Ausgabe Mai 1975, LBA-anerkannt,

oder

Bet ri ebshandbuch f Gr di e Schl eppkuppl ung Si cher heit skuppl ung "Europa G 72"
und Si cherheitskupplung "Europa G 73", Ausgabe Januar 1989, LBA-anerkannt
(nur fur grundiberhol te Kuppl ungen)

Betri ebshandbuch f ir di e Schl eppkuppl ung Si cherheitskupplung "Europa G 88",
Ausgabe Februar 1989, LBA-anerkannt.

V. Er ga B "

1.

2.

Herstel lung nur imlndustriebau zul assig.

Alle Bauteile, die der Sonneneinstrahlung ausgesetzt sind, missen, mt Ausnahnme
des Bereichs fiur Kennzei chen und Farbwarnl acki erung, eine wei Be Qoerfl &che haben

Ceei gnet fir Wl kenflug gemdR den Angaben i m Fl ughandbuch.

Luftfahrzeuge dieses Musters sind fir Flige nach VFR bei Tag zugel assen.



10.

11.

Baur ei he : Phoebus
Kennbl att - Nummer : 252
Ausgabe-Nr. 10

Der Ei nbau eines Brensschirns genéll Techni scher Mtteilung Nr. 252-1 vom
30.11.1968 ist zul &ssig. Der Einbau darf nur beim Hersteller oder einemvon
di esem beauftragten |uftfahrttechni schen Betrieb durchgefihrt werden.

Der Betrieb mit Wasserballast ist zul&ssig nit der MaRgabe, daR ein Brens-
schirm gemdR Techni scher Mtteilung Nr. 252-1 eingebaut ist.

Ei ne Spannwei t ener héhung auf 18,32 m genma Techni scher Mtteilung Nr.
252-11 LBA-anerkannt ist zul assig. Die Mtnahme von Wasserbal | ast sow e

Wl kenflug sind in dieser Konfiguration nicht zul &ssig.

Der Anbau eines neu profilierten Hohenl eitwerkes gemaRR Techni scher Mt -
teilung Nr. 252-12, LBA-anerkannt, ist zul assig.

Di e Erhdéhung der nmaxi mal en Abfl ugnasse ohne Wasserbal | ast um 10 kg auf 385
kg i st gemal den Angaben der Techni schen Mtteilung 252-13, LBA-anerkannt,

zul assig.

Der Ei nbau ei ner Sicherheitskupplung Europa G 88 ist gen&R der Techni schen
M tteilung 252-14 der Firma Fi bergl astechni k R Lindner, LBA-anerkannt,
zul assi g.

c



