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All gepeines

1. Segel flugzeug-Kennblatt Nr.: 213
2. Baurei henbezei chnung:

3. Verkauf sbezei chnung:

4. Entwi ckl ungsbetrieb:

5. Hersteller:

6. Kl asse des Lufttuchtigkeitszeugnisses:

7. Luftt uchtigkeitsgruppe

8. Musterzul assung in der
Bundesr epubl i k Deut schl and:

Zul assungshasis

1. Luftt Gchti gkeitsforderungen:

Ausgabe Nr.: 13 Datum 20.01.1995

H 101 "Sal to"

Start + Flug GrbH

7968 Saul gau

Ursul a Hanl e doktor fiberglas
5438 Westerburg

Frank + Wl denberger GrbH
An der Kiuhweid 3

76661 Philippsburg (Huttenheim
St andar dkl asse

Nor mal segel f | ugzeug
Akrobati ksegel fl ugzeug

Auf grund ei ner
erganzenden Must er pr Gf ung
Dat um der Musterzul assung: 28.04.1972

1.1 angewendete Luftt tchtigkeitsforderungen

Lufttuchtigkeitsforderungen fur Segel flug-
zeuge (LFS), Ausgabe 1966.

1.2 ergéanzende Forderungen

Ri chtlinien zur Fuhrung des Festigkeitsnach-
wei ses fir Bauteile aus gl asfaserverstérkten
Kunst st of fen von Segel fl ugzeugen,

Ausgabe Marz 1965.

Zusat zf orderungen zu den LFS bei Zul assungen
von Segel flugzeugen in die Lufttiuchtigkeits-
gruppe A vom 20.2.1973.

Lufttuchtigkeitsforderungen fur Segel flug-
zeuge und Mdtorsegler (JAR22),

Ausgabe 27.Juni 1989 (Change 4 der englischen
O i gi nal ausgabe) (siehe V.13).
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I11. Technische Merkmale und Betriebsgrenzen

1. Dokunente zur Definition: Zei chnungsliste fir das Segel fl ugzeugnuster
H 101 "Salto", LBA-anerkannt,

- Stand April 1972
zusét zl i ch Anderungen bis TM 101-30 und
Li ste der Anderungen gegeniiber Werk-Nr.: 2,
Stand Marz 1972

2. Baunerknal e: Ei nsitziger, freitragender Mttel decker in
GFK- Bauwei se, GFK-Rumpf nit bremsbarem fest
ei ngebaut em Rad und V-Leitwerk, Hinterkanten-
brenskl appen, Fl igel wahl weise nmit Ansteck-
enden oder Wnglets

FlI Ggel spannwei t e: 13,6 m

Spannwei t enver gr 63erung: siehe V. 9
W ngl ets . siehe V.12

3. Schl eppkuppl ung: 1. Bugkupplung "E 72"
Kennbl att - Nummer 60. 230/ 1

2. Bugkupplung "E 75"
Kennbl at t - Nunmer 60. 230/ 1

3. Bugkupplung "E 85"
Kennbl att - Nummer 60. 230/ 1

4. Sonder kuppl ung "SH 72"
Kennbl at t - Nunmer 60. 230/ 3

Berner kung:
Kuppl ungen 2 und 3 wahl wei se.

4. Geschwi ndi gkeiten: Nor mal segel f1l ugzeug
Hoéchst zul assi ge Geschw ndi gkei t VNE 250 km h
- bei Wndenstart Vw 130 kn h
- bei Flugzeugschl epp VT 150 km h

Akrobati ksegel fl ugzeug

Hochst zul &ssi ge Geschwi ndi gkei t VNE 280 km h
- bei Wndenstart Vw 130 km h
- bei Flugzeugschl epp VT 150 km h
5. Massen: Nor mal segel f | ugzeug
- Hochst zul assi ge Masse 310 kg
- Hochst zul assi ge Masse der
ni chttragenden Teile 215 kg
Akrobati ksegel fl ugzeug
- Hochst zul assi ge Masse 280 kg
- Hochst zul assi ge Masse der
ni chttragenden Teile 185 kg
6. Schwer punkt sberei ch: Bezugsebene (BE) : Fl lGgel vorderkante y = 500 nm
von Runpfmitte
Fl ugzeugl age : Schabl one 100 : 6 auf Runpfoberseite
hori zont al
- grolte Vorlage hinter BE 235 mm

- grolte Ricklage hinter BE 335 mm
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7. Sollbruchstelle: Bruchf esti gkeit
- bei Wndenstart mex. 630 daN
- bei Flugzeugschl epp max. 500 daN
8. Sitze: Anzahl 1
9. Betriebszeitbegrenzte Teile: si ehe Betri ebshandbuch
10. Ruder ausschl age: si ehe Betriebshandbuch
11. Ausr Ustung: M ndest ausr istung (N)

1 Geschwi ndi gkei t smesser (bis 300 km h)

1 Hohenmesser

1 4-teiliger Anschnallgurt (symmetrisch)

1 Fallschirm notfalls Rickenki ssen
(zusanmengedr tickt 10 cm di ck)

Bener kung:

Zusatzliche Ausristung f ur Lufttuchtigkeits-

gruppe A (siehe V.6)

1 Beschl euni gungsnesser mt Schl eppzei ger
IV. Betriebsanweisungen

1. Anwei sungen fir den Betrieb

Fl ug- und Betriebshandbuch H 101 "Salto", Ausgabe Dezenber 1972,
LBA- aner kannt

2. Anwei sungen fur Instandhal tung und Nachprifung
Repar aturanl ei tung: U. Hanle, Fiberglas-Flugzeug-Flick-Fibe
Betriebs- und Wartungsanwei sung f Ur di e Schl eppkuppl ung Bugkuppl ung "E 72"
und "E 75", Ausgabe Mai 1975, LBA-anerkannt,
oder
Bet ri ebshandbuch f tr di e Schl eppkuppl ung Bugkupplung "E 72" und Bugkuppl ung
"E 75", Ausgabe Marz 1989, LBA-anerkannt
Betriebs- und Wartungsanwei sung f ur di e Schl eppkuppl ung Sonder kuppl ung
"S 72" und "SH 72", Ausgabe Novenber 1977, LBA-anerkannt,
oder
Bet ri ebshandbuch f Gr di e Schl eppkuppl ung Sonder kupplung "S 72" und "SH 72",
Ausgabe Juli 1989, LBA-anerkannt

Ei nbauanwei sung fur di e Schl eppkuppl ung Sonder kupplung "S 72" und "SH 72",
Ausgabe Septenber 1989.

Bet ri ebshandbuch f Gr di e Schl eppkuppl ung Bugkuppl ung "E 85",
Ausgabe Miarz 1989, LBA-anerkannt, (siehe V.7).

V. Er a4 B «
1. Herstellung nur imlndustriebau zul assig.

2. Alle Bauteile, die der Sonneneinstrahlung ausgesetzt sind, mnissen, nmt Ausnahne
des Bereichs fiur Kennzei chen und Farbwarnl acki erung, eine wei Be Qoerfl ache haben

3. Geeignet fur Wl kenflug gemall den Angaben i m Fl ughandbuch.
4. Luftfahrzeuge dieses Miusters sind fur Flige nach VFR bei Tag zugel assen.

5. Die Musterzulassung gilt ab Werk-Nr. 2.



10.

11.

12.

13.

Baur ei he
Kennbl at t - Nunmer
Ausgabe- Nr.

Di e Zul assungs al s Akrobati ksegel fl ugzeug erfolgte am5. Marz 1973.

Der Betrieb als Akrobati ksegel flugzeug i st nach Durchf thrung der in den
Techni schen Mtteilungen Nr. 101-1 und 101-3, LBA-anerkannt, der Firma
Start +Fl ug GrbH beschri ebenen Malnahmen zul &ssig.

Di e Verwendung der Schl eppkuppl ung Bugkuppl ung E 85" gendé3 den Angaben der
Techni schen Mtteilungen Nr. 60.230/1-1/90, LBA-anerkannt, der Firma TOST
GrtbH Fl ugzeugger &t ebau i st zul &ssig.

Der Einbau eines Brensschirns ist gemtf den Festl egungen der Techni schen
Mtteilung Nr. 101-7, LBA-anerkannt, der Firma Start+Flug GrbH zul assig.

Di e wahl wei se Unr iistung auf eine Spannweite von 15 mbzw. 15,5 mist genal
Techni scher Mtteilung Nr. 101-14, LBA-anerkannt, der Firma Start+Fl ug GrbH
vom 12.8.1976 und Zusatzbl att zu di eser Technischen Mtteilung vom
12.1.1980 der Firma U. Hanl e doktor fiberglas zul assig.

Ab Werk-Nr. 59 sind gemalR den Angaben der Technischen Mtteilung Nr.101-23,
LBA- anerkannt, der Firma U Hénl e doktor fiberglas geédnderte Querruderaus-
schl age zul &ssi g.

Di e Fertigung des Segel flugzeugnusters H 101 "Salto" erfol gt ab Werk-Nr. 68
bei der Firma Frank + Wal denberger GrbH.

Di e wahl wei se Verwendung von Wngl ets genma3 den Angaben der Techni schen
Mtteilung Nr. 101-31, LBA-anerkannt, der Firna Frank + \Wal denberger ist
zul assi g.

Di e Anderung des Haubenbet &ti gungssystenms gemdR den Angaben der Anderungs

Mtteilung Nr. 101-3, LBA-anerkannt, der Firma Frank + \Wal denberger i st
zul assig.
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