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I, All gepeines
1. Mdtorsegler-Kennblatt Nr.: 883 Ausgabe Nr.: 5 Datum 05.10.2000
2. Musterbezei chnung: ASH 26 E

3. Ver kauf sbezei chnung:
4. Entwi ckl ungsbetrieb:

5. Hersteller: Al exander Schl ei cher GrbH & Co. ,
Segel f 1 ugzeugbau
Huhnrain 1
36163 Poppenhausen

6. Klasse des Lufttichtigkeitszeugni sses: St andar dkl asse
7. Luftt dchti gkeitsgruppe "U' (Utility) - eigenstartfahig
8. Musterzul assung in der Auf grund ei ner

Bundesr epubl i k Deut schl and: unf assenden Must er pr if ung

Dat um der Must er zul assung: 07.08. 1995

I'l. Zulassungsbasis
1. Luftt Gchti gkeitsforderungen: 1.1 angewendete Luftt tchtigkeitsforderungen

Lufttuchtigkeitsforderungen f r
Segel fl ugzeuge und Mdtorsegler JAR-22, vom
27. Juni 1989 (Change 4 der englischen
Ori gi nal ausgabe), incl.
- Amendnent 22/90/1
- Amendnent 22/91/1
- Amendnent 22/92/1

1.2 ergénzende Forderungen
Ri chtlinien zur Fuhrung des
Festi gkei t snachwei ses f ir Bauteile aus
gl asfaser- und kohl enst of f aser ver st arkt en
Kunst st of fen von Segel fl ugzeugen und
Mot or segl ern, Ausgabe Juli 1991

1.3 Lufttichti gkeitsforderungen, deren Nachweis
auf der Basis gleichwertiger Sicherheit
erbracht wurde
JAR 22.207 (c)

1.4 Ausnahnen
JAR 22.697(c)(2)
(Nur bei Durchfiuhrung der TM Nr. 3
gemal V.5.)

2. Lé&rnschut zf or der ungen: Larnmschut zf orderungen f Ur Luftfahrzeuge (LSL)

vom 01. Januar 1991
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I11. Technische Merkmale und Betriebsgrenzen
1. Dokunente zur Definition: Zei chnungsliste ASH 26 E, LBA-anerkannt am
31.07.1995
2. Baunerknal e: Ei nsitziger, eigenstartfahiger Schulterdecker

mt gedanpftem Hohenl eitwerk in T-Anordnung,
G K/ Cf K/ Ar am d- Bauwei se, gefedertes,

ei nzi ehbares Zentralrad mt hydraulischer
Schei benbrense, Brenskl appen auf der

Fl Ggel oberseite, Wl bkl appen, Wasserbal | ast
imFl ugel, wahlweise Wnglets oder nornale
Randbégen, (siehe V. 7), Kl apptriebwerk.

Fl Ggel spannwei t e: 18,00 m

3. Triebwerk: Anzahl der Motoren 1
Anzahl der Propeller 1

Bezei chnung Mt or AE 50 R
Kennbl at t - Nunmer 4611

1
1

Hoéchst zul assi ge Drehzahl 7500 mn”
Hochst zul &ssi ge Dauer dr ehzahl 6900 mn~

Mt diesem Motor sind fol gende Propeller zugel assen:

Bezei chnung Propeller 1 AS2F1- 1/ R153-92- N1
Kennbl at t - Nunmer 32.110/ 26
+
Dur chnmesser 1530 nm

Bezei chnung Propeller 2 KS 1 C 154 R 108
Kennbl at t - Nunmer 32.110/ 18
+
Dur chmesser 1540 mm

4. Schl eppkuppl ung: 1. Sicherheitskupplung "Europa G 72"
Kennbl at t - Nunmer 60. 230/ 2

2. Sicherheitskupplung "Europa G 73"
Kennbl att - Nummer 60. 230/ 2

3. Sicherheitskupplung "Europa G 88"
Kennbl at t - Nunmer 60. 230/ 2

4. Bugkupplung "E 72"
Kennbl at t - Nunmer 60. 230/ 1

5. Bugkupplung "E 75"
Kennbl at t - Nunmer 60. 230/ 1

6. Bugkupplung "E 85"
Kennbl at t - Nunmer 60. 230/ 1

5. Geschwi ndi gkei ten: Manover geschwi ndi gkei t Va 184 km h
Hochst zul &ssi ge Geschwi ndi gkei t VNE 270 km h

- bei Wbl bkl appenstellung 1 VFE 270 km h
- bei Wl bkl appenstel lung 2 VFE 270 km h
- bei Wl bkl appenstel lung 3 VEe 270 km h
- bei Wl bkl appenstel lung 4 VFE 160 k' h
- bei Wbl bkl appenstel lung L Vre 140 km h
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- bei starker Turbul enz Vra 184 km h
- bei Wndenstart Vw 130 kn h
- bei Flugzeugschl epp VT 160 km h
- fur das Betatigen des
Fahr wer ks VLo 184 km h
- bei ausgefahrenem Tri ebwerk 184 km h
- Ein und Ausfahren des Triebwerks max. 120 km' h
6. Massen: - Hochst zul assi ge Masse 525 kg
- Hochst zul assi ge Masse der
ni chttragenden Teile 344 kg
7. Schwer punkt sberei ch: Bezugsebene (BE) : Fl tgel vorderkante an der Wirzelrippe
Fl ugzeugl age : Keil 1000: 31 auf der Runpfoberkante hinten,
hori zont al
- grolte Vorlage hinter BE 290 mMm
- groRte Rucklage hinter BE 410 nm
8. Sol | bruchstelle: Bruchf esti gkeit
- bei Wndenstart max. 825 daN
- bei Flugzeugschl epp max. 825 daN
9. Sitze: Anzabhl 1
10. Kraftstof fnengen: Tank Runpf 16,0 |
Tank Fl Ggel |inks (optional) 15,0 |
Tank Fl tgel rechts (optional) 15,0 |
ni cht ausfliegbare Kraftstoffnenge 0,70 1
11. Ausr Ustung: M ndest ausr st ung
1 Geschwi ndi gkei t smesser (bis 300 km h)
1 Hohenmesser
1 Magnet konpass
1 4-teiliger Anschnallgurt (synmmetrisch)
1 I LEC Tri ebwer k- Bedi enei nhei t
1 Ruckspi egel
1 Fal I schirm oder Ruckenkissen
(zusanmmengedr tckt ca. 8 cm dick)
12. Betriebszeitbegrenzte Teile: Si ehe Wartungshandbuch
13. Ruder ausschl age: Si ehe Wartungshandbuch
. .
1. Anwei sungen fiur den Betrieb

Fl ughandbuch fir den Mdtorsegler ASH 26 E, Ausgabe Juli 1995, LBA anerkannt
Anwei sungen fur Instandhal tung und Nachprifung
War t ungshandbuch f Gr den Motorsegler ASH 26 E, Ausgabe Januar 1995
Repar at ur handbuch, Ausgabe Februar 1983, erweitert und berichtigt Juli 1994
Bet ri ebshandbuch f tr di e Schl eppkuppl ung Si cherheit skuppl ung,
Baur ei he: Si cher hei t skuppl ung "Europa G 72" und
Si cher hei t skuppl ung "Europa G 73",
Ausgabe Januar 1989, LBA-anerkannt

Betri ebshandbuch f ir di e Schl eppkuppl ung Si cherheitskupplung "Europa G 88",
Ausgabe Februar 1989, LBA-anerkannt

Bet ri ebshandbuch f tr di e Schl eppkuppl ung Bugkupplung "E 72" und Bugkuppl ung
"E 75", Ausgabe Marz 1989, LBA-anerkannt
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Bet ri ebshandbuch f Gr die Schl eppkuppl ung Bugkuppl ung "E 85", Ausgabe Mirz
1989, LBA- aner kannt

AE 50 R Manual for Operation, Installation & Mintenance; Report No. P-002
Betriebs- und Wartungshandbuch Nr. P3 in der jeweils gultigen Ausgabe

ASP-Betriebs- und Wartungsanwei sungen, Propeller AS2F1l, in der jeweils
gul ti gen Ausgabe

Erga B .

1. Herstellung nur imlndustriebau zul assig.

2. Alle Bauteile, die der Sonneneinstrahlung ausgesetzt sind, nissen, nmt Ausnahne
des Bereichs fiur Kennzei chen und Farbwarnl acki erung, eine wei Be Qoerfl ache haben

3. Luftfahrzeuge dieses Miusters sind fur Flige nach VFR bei Tag zugel assen.

4. Fir die Verkehrszul assung eines Luftfahrzeuges gelten die am Tage des Zu-
| assungsant rages gel t enden Larnschut zf or der ungen.

5. Die Unristung auf ein doppel st 6cki ges Brenskl appensyst em gemél3 ASH 26 E,
TM Nr. 3, der Firma Al exander Schleicher GrbH & Co. Segel fl ugzeugbau,
LBA- anerkannt, ist zul assig.

6. Der Unbau aus dem Segel fl ugzeug ASH 26 in den Mdtorsegler ASH 26 E gemal
der Technischen Mtteilung Nr. 1 vom 26. Juni 1997, LBA-anerkannt, der
Fi rma Al exander Schlei cher GrbH & Co. Segel fl ugzeugbau, ist zul assig.
Di eser Unbau darf nur bei m Hersteller durchgef Ghrt werden.

7. Die wahl wei se Verwendung von Wnglets ist gema der Techni schen Mtteilung
ASH 26 E, TM Nr. 7 der Firma Al exander Schleicher GrbH & Co. Segel flugzeug-
bau, LBA-anerkannt, zul assig.

8. Die Verwendung des Propellers AS2F1-1/R153-92-N1 ist gemdR der Techni schen

Mtteilung ASH 26 E, TM Nr. 10, der Firma Al exander Schleicher GrbH & Co.
Segel f1 ugzeugbau, LBA-anerkannt, zul assig.



