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LUFTFAHRT- BUNDESAMT

GERATEKENNBLATT

(84 LuftVzO)

All gepeines
1. Segel flugzeug-Kennblatt Nr.: 398 Ausgabe Nr.: 2 Datum 22.09.1995
2. Musterbezei chnung: L 33 Solo

3. Verkauf sbezei chnung:
4. Entwi ckl ungsbetrieb:
5. Hersteller: LET

UH. Hr adi st e- Kunovi ce
Tschechi sche Republik

6. Kl asse des Lufttuchtigkeitszeugnisses: St andar dkl asse
7. Luftt uchtigkeitsgruppe U (Uility)
8. Musterzul assung in der Auf grund ei ner
Bundesr epubl i k Deut schl and: verei nfacht en Muster pr Gf ung

Dat um der Must er zul assung: 05.04. 1995
Zul assungshasis
1. Luftt dchti gkeitsforderungen: angewendet e Lufttichti gkeitsforderungen

Luf ttuchti gkeitsforderungen fur Segel flug-
zeuge und Motorsegler (JAR 22),

Ausgabe 27. Juni 1989 (Change 4 der eng-
Iischen Original ausgabe) mt

- Amendnent 22/90/1 vom 12.02.91

2. Musterzul assung i m Ursprungsstaat: St aat : CSFR
Dat um der Musterzul assung: 31.12.1992
TC-Nr. / Ausgabe-Nr.: 92-12
TCDS-Nr. / Ausgabe-Nr.: 92-12

. .

1. Dokunmente zur Definition: Master Drawing List of L 33 Solo glider
vom 31. Dezenber 1992 und LET-Zei chnung Nr.
G 010 600 N vom 21.08. 1995 (siehe V.7.).

2. Baunerknal e: Ei nsitziger, freitragender Mttel decker in
Met al | bauwei se mit T-Leitwerk, bremsbarem
festem Zentral rad, Spornrad und Schenpp-

Hi rt h- Kl appen oben.

FI Ggel spannwei t e: 14,12 m

3. Schl eppkuppl ung: 1. Sicherheitskupplung "Europa G 88"
Kennbl at t - Nunmer 60. 230/ 2

2. Bugkuppl ung "E 85"
Kennbl at t - Nunmer 60. 230/ 1



4. Geschw ndi gkei ten:

5. Massen:

6. Schwer punkt sberei ch:

7. Sollbruchstelle:

8. Sitze:

9. Betriebszeitbegrenzte Teile:

10. Ruder ausschl age:

11. Ausr Ustung:

IV. Betriehsanweisungen

1. Anwei sungen fur den Betrieb

Fl ughandbuch L 33 Sol o, Ausgabe 30.11.1994,

Muster :L 33 Solo
Kennbl att - Nummer : 398

Ausgabe-Nr. : 2

Manover geschw ndi gkei t Va 158 km h
Hochst zul &ssi ge Geschwi ndi gkei t VNE 248 km h
- bei starker Turbul enz Vra 158 km h
- bei Wndenstart Vw 130 kn h
- bei Flugzeugschl epp Vr 158 km h
- Hochst zul dssi ge Masse 340 kg
- Hochst zul assi ge Masse der

ni chttragenden Teile 235 kg

Bezugsebene (BE) : Nivellierungspunkt
vorne am Runpf

Fl ugzeugl age : Nivellieren nach Angaben des
Betri ebst echni schen Handbuches
- grofte Vorlage hinter BE 1750 mm
- groRte Rickl age hinter BE 1898 mm
Bruchf esti gkeit
- bei Wndenstart max. 650 daN
- bei Flugzeugschl epp max. 650 daN
Anzabhl 1

si ehe Betriebstechni sches Handbuch

Querruder: nach oben 26° + 1°30'
nach unten 15° +- 1°

Hohenruder: nach oben 25° + 1°
nach unten 15° + 1°

Sei tenruder: nach beiden Seiten 25° + 2°

Brenskl appen: COberseite 70mMm +- 5mm
Unterseite entfallt

Bener kung:
Si ehe Betriebst echni sches Handbuch, Anhang.

M ndest ausr tist ung

1 Fahrtmesser

1 Hohennesser

1 4-teiliger Anschnallgurt
(symretrisch)

Fur Wl kenflug zusétzlich:

1 Wendezeiger mit Scheinl ot

1 Magnet konpald

1 Varioneter

Bener kung:

Al's Fahrtnesser dirfen fiar Wl kenflug nur

Ger ate verwendet werden nmit neximal einer

Zei ger undr ehung fir den ganzen Geschw ndig-
kei t sberei ch, wegen ei ndeutiger Fahrtanzeige.
Zur Ausr ustung siehe auch Fl ughandbuch,
Abschnitt 2.10.

LBA- aner kannt .



Muster :L 33 Solo
Kennbl att - Nummer : 398
Ausgabe-Nr. : 2

2. Anwei sungen fur Instandhal tung und Nachprifung

- Betriebstechni sches Handbuch, Segel flugzeug L 33 Sol o,
Dokunment Nr. Do-L 33.1031.4, Revisionsstand 30.06.1995 oder spater.

- Betriebshandbuch f ir die Tost-Sicherheitskupplung "Europa G 88",
Ausgabe Februar 1989, LBA-anerkannt.

- Betriebshandbuch f ir die Tost-Bugkupplung "E 85", Ausgabe Mirz 1989,
LBA- aner kannt .

V. Erganzungen und Beschr dnkungen

1. Herstellung nur imlndustriebau zul assig.

2. Ceeignet fir Wl kenflug gemdRR den Angaben i m Fl ughandbuch.

3. Geeignet fur einfachen Kunstflug gemadR den Angaben i m Fl ughandbuch.

4. Bei der Einfuhr ist durch die Zul assungsbehérde des Exportlandes auf dem
"Certificate of Airworthiness (C of A) for Export" zu besté&tigen, dal das
Segel fl ugzeug dem zugel assenen Miuster entspricht. Wenn ein gultiges C of A
for Export nicht vorliegt, ist diese Feststellung i m Rahmen ei ner
unf assenden Nachpr tfung zu treffen.

5. Die Lebensdauer ist z. Zt. auf 2000 Flugstunden begrenzt.

6. Fir die Befestigung der Aufziehleine von automatischen Fallschirmen ist die
rot gekennzeichnete Ose vorgeschrieben (siehe Flughandbuch Abschnitt 7.3,

Posi tion 14)

7. Der zur Verbesserung des Hauben- Not abwurfes erforderliche Haken gemaR
LET- Zei chnung Nr. G 010 600 N vom 21.08.1995 (siehe IIl.1.) muf3 ei ngebaut
sein.



