RZECZPOSPOLITA
POLSKA

REPUBLIC
of POLAND

Glowny Inspektorat Lotnictwa Cywilnego
General Inspectorate of Civil Aviation

SWIADECTWO TYPU SPRZETU LOTNICZEGO
TYPE CERTIFICATE

NUMER pG.110/2

Number

Swiadectwo niniejsze wydane dla

This certificate issued to

Zaklad Szybowcowy ,,Jezéw” Henryk Mynarski, ul.Dluga 93; 58-521 Jezéw Sudecki

stwierdza, ze projekt typu podanego nizej
wyrobu

certifies that the type design for the following
product

szybowiec SZD-42, SZD-42-1 ,Jantar 2”, SZD-42-2 ,,Jantar 2B” sailplane

wraz z ograniczeniami eksploatacyjnymi
i warunkami  uzytkowania  podanymi
w przepisach stanowigcych podstawe
certyfikacji, oraz Arkuszu Danych
do Swiadectwa Typu spelnia wymagania
zdatnosci do lotu podane w:

Przepisach Zdatnosci Sprze¢tu Lotniczego,

wyd. 1959, Cz¢sé G (obow.od 01.09.1964) - - -

i Wymaganiach OSTIV dla szybowcéw,
wyd. 1971 i 1976

Niniejsze Swiadectwo Typu pozostaje wazne
az do jego zawieszenia, wycofania, odwotania,
lub tez termin jego waznosdci jest w inny
sposob okreslony przez Glowny Inspektorat
Lotnictwa Cywilnego.

Data zgloszenia: 28 lutego 2001

Date of Application: 28 February 2001

Data wydania: 25 marca 2002
Date of Issue: 25 March 2002
Uwagi:

Remarksp. e Certificate holder change

GILCO1

Zmiana wlasciciela Swiadectwa Typu

including the operating limitations and conditions
as specified in the Regulations therefor,
constituing the certification basis and the Type
Certificate Data Sheet, meets the airworthiness
requirements of:

Aviation Material Airworthiness Regulations,
issued 1959, Part G (val:since 01.09.1964) -
and OSTIV Requirements for sailplanes,
issue 1971 and 1976

This Certificate shall remain in effect until
suspended, revoked, cancelled or the termination
date is defined otherwise by the General
Inspectorate of Civil Aviation.

Zastepca Glownego Inspektora
Lotnictwa Cywilnego
Deputy General Inspector
of Civil Aviation

Podpis - Signature |



URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

INSPEKTORAT KONTROLI

CYWILNYCH STATKOW POWIETRZNYCH

BG-110/2

SZD-42 ,Jantar 2”
SZD-42-1 ,Jantar 2%
SZD-42-2 ,,Jantar 2B”
Wydanie 3

5 marzec 2004 r. J

ARKUSZ DANYCH TECHNICZNYCH
do Swiadectwa Typu Nr BG-110/2 z dnia 25.03.2002 r.

Niniejszy ARKUSZ DANYCH TECHNICZNYCH stanowi czeéé Swiadectwa Typu Nr BG-110/2.
Zawiera podstawowe dane techniczne i okresla warunki i ograniczenia, przy zachowaniu ktorych
szybowiec, dla ktorego wydano powyzszy dokument, spetnia wymagania z zakresu zdatnosci do lotu
przywotanc w podstawie certyfikacji.

1. Typ szybowca:

2. Konstruktor:
3. Posiadacz Swiadectwa
Typu:

4. Podstawa dopuszczenia
do uzytkowania:

5. Kategoria szybowca:

6. Opis ogolny:

SZD-42 Jantar 27,
SZD-42-1 ,Jantar 27,
SZD-42-2 , Jantar 2B”,

Przedsigbiorstwo Doswiadczalno-Produkeyjne Szybownictwa
LPZL - Bielsko”, 43-300 Bielsko-Biata, ul. Cieszynska 325.

Zaktad Szybowcowy ,Jezoéw”, Henryk Mynarski
58-521 Jezéw Sudecki, ul. Diuga 93.

Swiadectwo Typu Nr BG-110/2 z dnia 25.03.2005 r.
Uzytkowa ,,U”.

Jednomiejscowy wyczynowy szybowiec klasy otwartej. Konstrukcja
calkowicie kompozytowa szklano-epoksydowa. Grzbietoplat z usterze-
niem w ukladzie krzyzowym. Skrzydto o obrysie dwutrapezowym
i profilu zmieniajacym sig¢ od Fx-67-K-170 do Fx-67-K-150. Szybowiec
wyposazony jest w chowane w locie podwozie gfowne z hamulcem
tarczowym, pieciopotozeniowe klapy i klapolotki oraz plytowe hamulce
aerodynamiczne wysuwane z gornych 1 dolnych powierzchni skrzydet.

Strona 1 2 3
Wydanie 3 3 3
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7. Réinice konstrukeyjne pomigdzy wariantami:

SZD-42  posiada skrzydla dwudzielne, nieamortyzowane podwozie gldwne z kotem o Srednicy
350 mm, ploze tylna oraz jeden zaczep do startu za samolotem. Masa zabieranego
balastu wodnego wynosi 130 kg.

SZD-42-1 rozni sic od SZD-42 tym, ze posiada skrzydla czterodzielne, a masa zabieranego
balastu wodnego wynosi 135 kg.

SZD-42-2 posiada skrzydla czterodzielne 1 rozni sig od SZD-42 1 SZD-42-1 nastepujacymi
szezegolami:

8. Wymiary:

9.

podniesiono skrzydfo o 125 mm do gory,

zmnigjszono kat zaklinowania skrzydla wzgledem kadluba o 1.5,

wprowadzono stata klapke na krawedzi splywu steru wysokosci w celu
zwiekszenia momentu zawiasowego,

zwiekszono mase balastu wodnego w skrzydtach do 167 kg,

zwiekszono érednice kola gléwnego do 400 mm oraz wprowadzono amortyzacje
podwozia,

zabudowano na podwoziu gléwnym okucia umozliwiajace zamontowanic
dodatkowego zaczepu do startu za wyciagarka,

zastapiono plozg tylna kétkiem ogonowym,

wprowadzono demontowalny balast shuizacy do wywazania szybowca przy
wykonywaniu lotow przez pilotow lekkich.

rozpigtosc 20,50 - [m]
SZD-42, S7D-42-1 7,11 (m| |
diugos¢
SZD-42-2 7,18 [m]
wysokosc 1,76 [mj—
powierzchnia nosna 14,25 [m?]
?&)Wiﬂzchﬂiﬁ usterzenia wysokosci 1,35 [m?]
powierzchnia usterzenia kierunku 1,20 [m?]
érednia cieciwa aerodynamiczna (SCA) 0,731 _ [m]
_ciqciwa przykadtubowa (CPK) 0,900 [m]_

Wyposazenie standardowe:

predkosciomierz,

wysokosciomierz,

wariometr (dwa w SZD-42 i SZD-42-1; jeden w SZD-42-2),
busola,

zakretomierz z chylomierzem poprzecznym,

zaczep do startu (w SZD-42-2 opcjonalnic dwa zaczepy),
pasy bezpieczenstwa pilota,

oparcie pilota 1 poduszka siedzeniowa.
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10. Masy [kg|:

IR SZD-42 | SZD-42-1 | SZD-42-2 |
maksymalna masa szybowca w locie:
- bez balastu wodnego 450 470 482
- z balastem wodnym 580 605 649
maksymalna masa szybowca pustego 330 350 362
| minimalna masa tadunku w kabinie 72 72 551
maksymalna masa fadunku w kadtubie 120 120 120 |
L maksymalna masa balastu wodnego (w skrzydtlach) 130 135 167 J
11. Polozenia srodka masy:
B SZD-42, SZD-42-1 SZD-42-2
szybowiec pusty
z wyposazeniem standardowym:
- skrajne przednie 59,0 cm 57,0 cm
- skrajne tylne 64,0 cm 58,0 cm

dopuszczalny zakres polozen
$rodka masy szybowea w locie:

- skrajne przednie | 24,30 cm (24,0% SCA) | 23,57 em (23,0% SCA)
- skrajne tylne 40,75 em (46,5% SCA) 37,82 cm (42,5% SCA)

Polozenia mierzone wzgledem punktu odniesienia. Punkt odniesienia jest wyznaczony jako
przecigeie krawedzi natarcia z plaszczyzng podziatu skrzydto-kadlub. Punkt natarcia SCA
znajduje sie 6,76 cm z tylu w stosunku do punktu odniesienia.

Wazenie nalezy prowadzi¢ przy takim ustawieniu szybowca, aby cigciwa przykadtubowego
profilu skrzydia znajdowata si¢ w poziomie.

Rozmieszczenie fadunku, zapewniajace zachowanie dopuszczalnych pofozen srodka masy, podane
jest w Instrukgji Uzytkowania w Locie. W przypadku wykonywania lotu bez spadochronu, nalezy
uzywac pod plecy poduszki o grubosei minimum 12 ¢m.

12. Ograniczenia predkosci (EAS) [km/h]:

SZD-42 | SZD-42-1 SZD-42—ﬂ
| Predkos¢ nieprzekraczalna Ve 250 250 250
Vo | 1657 | es? | s
Maksymalna predkos¢ lotu w atmosferze burzliwej Vera | 1607 165 200 |
Predko$¢ manewrowa (brutalnego sterowania) Va 160 165 185 4
Maksymalna predkos¢ dla operowania podwoziem Vio 180 180 250
Maksymalna predkos¢ lotu holowanego 7a samolotem | Vi 140 140 140
%Maksymalna predkos¢ lotu holowanego za wyciagarka | Vw - - 115 |

D dla masy tadunku w kabinie ponizej 70 kg wymagane jest zamocowanie ciezarkéw wywazajacych o
lacznej masie 8 kg u podstawy tablicy przyrzadow.

2 _ 165 km/h w atmosferze normalnej, 140 km/h w atmosferze burzliwej;

) _ 160 km/h bez balastu wodnego, 155 km/h z balastem wodnym.
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14.

. Dopuszczalne figury akrobacji:
- petla,
- Przewrot,
- wywr6t szybki
- spirala,
- korkociag
UWAGI:

Wykonywanie akrobacji jest dozwolone jedynie na szybowcu bez balastu wodnego, przy klapach

w potozeniu ,,07.

Wspélezynniki obcigzen dopuszezalnych:
SZD-42
S7ZD-42-1 SZ.D-42-2
i X +53 ¢
bez balastu wodnego £ £
-2,65¢g -2,65¢g
+4,0 +5,3
7z balastem wodnym . ] &
B 15¢ 2658 |

15. Bezpiecznik:

Przy wykonywaniu lotéw holowanych nalezy stosowaé bezpiecznik zrywowy liny holujacej

o wytrzymatosei nominalnej 690+10% kG (677+10% daN) wg BN-65/3833-45.

16. Inne ograniczenia:

17

Szybowiec nic jest dopuszezony do:

- lotow noenych,

- akrobacji z balastem wodnym.

Ponadto SZD-42 i SZD-42-1 nie sa dopuszezone do:
- startu za wyciagarka,

- ladowania z balastem wodnym.

Wychylenia powierzchni sterowych:

a) Ster wysokosci:
-wgorg 27°%1°
- w dot 19° 4 1° SZD-42, SZD-42-1
- w dol 22° 1" SZD-42-2

b) Ster kierunku:
-wlewo 30°+2°
-wprawo 30°+2°

¢) Klapolotka jako lotka:
-wgore 20°£1°
- w dot 14° £ 1°

d) Klapa i klapolotka:

-w gbre g+ 1°
- w dot g°+1°
e) Hamulce aerodynamiczne: minimum 115 mm

wymiar mierzony od gornej i dolnej powierzchni skrzydfa.
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18. Podstawa certyfikacji:

19.

20,

Przepisy Zdatnosci Cywilnego Sprzetu Lotniczego, Czegs¢ G - szybowce, wydanie z 1959 r..
obowiazujace od 01.09.1964 r.

OSTIV Airworthiness Requirements For Sailplanes, September 1971 - SZD-42, SZD-42-1.
OSTIV Airworthiness Requirements For Sailplanes, September 1976 - SZD-42-2.

Instrukcje:

Szybowiec SZD-42 ,, Jantar 27, Instrukcja Uzytkowania w Locie.

Szybowiec SZD-42 ,,Jantar 2”, Opis Techniczny, Instrukcja Obstugi Technicznej
z terminarzem prac okresowych, wydanie z dnia 15.05.1976 1.

Szybowiec SZD-42-1 ,Jantar 27, Instrukcja Uzytkowania w Locie
wydanie II, 30.03.1977 r.

Szybowicc SZD-42-1 ,Jantar 27, Opis Techniczny, Instrukcja Obstugi Technicznej
z terminarzem prac okresowych, wydanie 11, 30.03.1977 r.

Szybowiec SZD-42-2 , Jantar 2B”, Instrukcja Uzytkowania w Locie
wydanie I1, 14.11.1978 r.

Szybowicc SZD-42-2 , Jantar 2B”, Opis Techniczny, Instrukcja Obstugi Technicznej
7z terminarzem prac okresowych, wydanie II, 14.11.1978 1.

Instrukcja napraw szybowcow laminatowych SZD-42-1 ,,Jantar 27, wydanie 1, 1977 r.

Instrukcja napraw szybowcow laminatowych SZD-42-1 ,Jantar 2” i SZD-42-2 ,Jantar 2B>,
wydanie I1, 1978 1.

Wykaz odstepstw od przepisow PZCSL oraz OSTIV:

SZD-42, SZD-42-1:

e 1.323 Minimalna dopuszczalna masa pilota ze spadochronem wynosi 72 kg zamiast
G 1-3.7 wymaganej 55 kg.
e 2173 Sily tarcia w ukladzie napedu lotek wynosza ~2,0 daN zamiast wymaganych

G Tabela3 1,5 daN, a sily tarcia w ukladzie napedu steru kierunku wynosza ~10,0 daN
zamiast wymaganych 5,0 daN.

e 231 Start i ladowanie z wiatrem bocznym o wielkoéci 4+5 m/s sa trudne, szczegoInie

przy wyzszej trawie. Ladowanie i start przy wietrze o podanej wyzej predkosci
wymaga duzej wprawy.

e 2531 Szybowiec nie spelnia wymagan dotyczacych zachowania si¢ w trakcie slizgu.

G 2.15-1.6 W Instrukcji Uzytkowania w Locie zamicszczono uwage o zakazie
wykonywania $lizgu.

e 2.62 Szybowiec nie ostrzega o zblizaniu si¢ do predkosci przeciagnigcia, a przy

G 2.16-2 tylnych potozeniach $rodka masy, po przeciagnigciu, ma tendencj¢ do wejscia w
korkociag. Nie sa spelnione, przy tylnych potozeniach srodka masy, wlasciwosci
wymagane od szybowcOw nie ostrzegajacych przed przeciagnigciem.

0271 Hamulce aerodynamiczne sa za malo skuteczne przy duzych predkosciach lotu.

G 26-15 Predko$é Vi = 250 km/h uzyskuje si¢ przy kacie toru lotu wynoszacym 38°.

«28 W pewnych zakresach mas i polozefi $rodkéw masy, korkociag ma charakter

G 2.17-2 nicustalony, a utrata wysokosci przy wyprowadzaniu z fazy plaskiej”
korkociggu przekracza nicco 100 m.

e G 221-13 Przy wykonywaniu akrobacji nie sa zachowane w pelni marginesy predkosci

1 przyspieszen.
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SZD-42-2:

e 214 Sita potrzebna do operowania hamulcami aerodynamicznymi na ziemi wynosi
~25,0 daN zamiast wymaganych 20,0 daN.

253 Szybowiec nie spefnia wymagan dotyczacych zachowania sig w trakcie slizgu.

G 2.15 W Instrukcji Uzytkowania w Locie zamieszczono uwage, ze nie zaleca si¢
wykonywania §lizgu w trakcie podchodzenia do ladowania.

e 233 W trakcie lotu szybowca o masie bliskiej maksymalnej dopuszczalnej, hamulce
aerodynamiczne nie ograniczaja doskonatosci szybowca do wielkosci
wymaganej przepisami (pochylenie toru lotu jest nieco mniejsze niz 1:7).

o271 Hamulce aerodynamiczne sg za mato skuteczne przy duzych predkosciach lotu.
Predkosé Ve = 250 km/h uzyskuje si¢ przy kacie toru lotu wynoszacym 36"

e 272 Sity potrzebne do operowania hamulcami aerodynamicznymi nie mieszcza sie¢ w
granicach wymaganych przepisami. Operowanie hamulcami przy uzyciu sify
mniejszej niz 20,0 daN jest mozliwe przy predkosciach lotu ponizej 180 km/h.

e 28 Szybowiec nie wykonuje korkociagu ustalonego (w trakcic wykonywania
korkociagu wystepuja wahania podtuzne), a przy wyprowadzaniu z fazy
plaskiej” korkociagu opdznienie przy wyprowadzaniu wynosi okoto jednej
zwitki, a utrata wysokosci wynosi okoto 100 m.

. 7.32 Szybowiec jest dopuszczony do predkosci Vg = 250 knm/h |EAS], zarmuast

minimalnej wymaganej przepisami rownej 265 km/h.

21. Zewnetrzne pokrycia malarskie szybowca powinny by¢ biate, wykonane lakierem niezotknacym.

-KONIEC-
STARSZY INSPEKTOR
w IKCSE

mgrinz, Grzegorz Moidzierz



